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Ju-52/3m к5е в зu.,mеЙ камуфлироваmlOЙокраске сфотографироваllв lIолете lIад заСllежеllllЫМPYCCKUМ лесом. Бросается в глаза

огро.""UЯра."ОЧIlUЯallmelllla радиОКО.Ш/QСа,оБЫЧIIО диаметрallIIIell1l РПК был MellbIue. Несмотря lIa то, что к lIачалу BOUllbI самолет
уже )'старе.7, Ju-52/3m остава.1СЯ OCIIOBIlЬL'II mpallCIIOpnlllЬL'llса.'II0летО.JIлюфmваффе все BoellllbIe годы. Это БЬL1а lIеnрихоmливuя и

lIадеЖllая .JlllIllUlla. Не."ЦЫ nрозва.1и самолет I(Tante Jm> (тетка Ю), СОЮЗllики - "ЖелеЗllUЯ AIIIIII)J.

ВведеНllе

Транспортный самолет 1u-52/3m (drei
Motoren. три мотора)стал вершиной раз

ВИПIЯ серии цельнометаллическихмоно

планов, над которыми профессор Гуго

Юнкере работал на фирме Flugzeug- und
Motoren\verke A.G. с 1915 г. Первым са

молетом в этой серии стал истребитель

1-1 - самый первый цельнометаллический

самолет в мире. В воздушных боях пос

леднего года. Первой мировой войны ус

пе.1И принять участие одноместный ис

требитель 1-9 и двухместный ударный

самолет 1-10.
С окончанием 11 ноября 1918 г. Пер

вой мировой войны возглавляемая Юн

керсом фирма, которая размещалась в

Центральной Германии в городе Дессау,

переключилась на проектирование и про

изводство самолетов гражданского на

значения. Первым таким самолетом стал

одномоторный транспортный моноплан

F-13 с экипажем из двух человек, рассчи

танный на перевозку четырех пассажи

ров. Первый полет прототип F-13 совер

шил 25 июня ]919 г., всего до 1932 г. было

построено 322 транспортника данного

типа. F-13 экспортировался во многие

страны мира. Первый трехмоторный са

молет Юнкерса G-23 поднялся в небо в

1924 г., через год был готов его усовер

шенствованный вариант G-24. В 1926 г

появились F-24, W-33 и одномоторный

W-34, а также трехмоторный транспорт

ный самолет G-31.
В 1930 г. инженеры фирмы Юнкереа

приступ или к проектированию транспор

тного самолета, предназначенного для

замены самолетов W-33 и G-31. В новом

самолете должны были сочетаться проч

ная конструкция планера, высокая на

дежность и малые эксплуатационные рас

ходы. Конструкторы остановили выбор

на одномоторном цельнометаллическом

моноплане с характерной дЛя всех пре-

дыдущих проектов Юнкерса гофриро

ванной дюралюминиевой обшивкой.

Прессованные дюралевые mlCТbI облада

ли значительной прочностью и легко

подгонялись под обводы летательных

аппаратов самых различных размеров.

Параметры нового самолета, полу

чившего обозначение 1u-52, определял

Готхард Зашенбург, один из ведущих со

трудников Юнкерса. Самолет должен

бьщ обладать способностью перевозить

груз массой 2,2 т на расстояние 800 км.

Максимальная скорость полета - всего

120 кмlч, но этот параметр в те годы не

считался для транспортных самолетов

критичным. Критичными являлись экс

плуатационные расходы, снижению ко

торых на фирме постарались уделить

максимум внимания.

Непосредственно за проектирование

самолета 1u-52 отвечал дипломирован

ный инженер Эрнст Циндель. За основу

конструкторы взяли самолет W-33, уве-

Прототип са."0.1ета JII-52 (D-1974, Werk Nr. 4001) впервые БЬL1 nродемОllстрироваll nублиЧIIО 17 февраля 1931 г. lIa аэродроме Бер

.1иll-Те.нnельхоф. Са.нолет был ОСllащеll одllUМ двигателем жидКОСnlllого охлаждеllllЯ BMW-VllаUМОЩllостью 685 л.с. Обратите

BIlu.JlaIlIIe lIa круглые W/ЛЮ..,llllаторы.
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Летом 1931 г. фиРlllа Юнкерс оргаllизовшtа в рекламных целях перелет прототипа Ju-52 по странам Восточной Европы. Снамок

сделаll lIа аэродроме Боюрuтте в окрестностях Софuu. Носовая часть фюзеляжа ократеllа в черный цвет, надnись "JUKERS"
таК.же сделаllа черlIОЙ краской. BlIIecmo двух первых круглых IIЛЛЮМUllаторов сделаllЫ прямоугольные окна.

Болгары позируют lIа фОllе прототипа Ju-52 , аэродром Боюрuтте, лето 1931 г. Хоро

то видеll четырехлоnастllЫЙ деревянный воздУUIIIЫЙ вllllт, диlLllетр виllта 5 м. Из Бол

гарии Ju-52 отправился в Белград. Мартрут рекламного перелета по Восточной Евро

пе nротяжеllllOстью 6000 км nролегшt по тести государствам.

личив его размеры. Размах крьша прото

типа Ju-52 составил 29 м, на II м больше,

чем у W-33. Длина прототипа Ju-52 - 18,
м, высота - 6,1 м, в то время как длина

W-33 составляла 10,5 м, а высота 3,5 м.

Самолет Ju-52 представлял собой низ

коплан полумонококовой конструкции с

четырехлонжеронным крьтом, лонжеро

ны - стальные трубы.

Большие грузовые двери-люки в бор

тах в крыше фюзеляжа позволяли исполь

зовать на погрузочно-разгрузочных ра

ботах кран. Размеры грузовой кабины

самолета были следующими: длина 6, м,

ширина 1,6 м, высота 1,9 м, объем грузо

вой кабины 16,7 м3. На Ju-52, как и на

его предшественнике, самолете W-33,
могли быть установлены разные типы

шасси - колесное, лыжное, поплавки.

Экипаж состоял из пилота и второго пи

лота, управление самолетом двойное. На

самолете стоял один 12-цилиндровый

двигатель жидкостного охлаждения Юн

керс L/88 мощностью 800 л.с. Двигатель

приводил во вращение четырехлопаст

ный металлический воздушный винт.

Сборка первого прототипа Ju-52ba
(Werk Nummer 4001) началась в первом

квартале 1930 г. Впервые самолет поднял

в воздух С заводского аэродрома в Дес

еау 13 октября 1930 г. старший летчик

испытатель фирмы Вильгельм Циммер

ман. Уже в первых полетах выявилась

ненадежная работа двигателя L88, кото

рый пришлось менять на мотор BMW
VlIaU мощностыо 685 л.с. Двигатель

BMW VПаU комплектовался двухлопас

тным деревянным воздушным винтом.

Замена мотора привела к изменению обо

значения самолета на Ju-52be. 6 декабря

1930 г. самолет с двигателем BMW пере

гнали для далънейших испытаний из Дес

сау на аэродром Берлин-Адлерхоф, при

надлежащий Deutsche Vегsuсhsапstаlt fur
Luftfahrt (DVL, Германский летно-иссле

довательский институт). Правительство

Германии потребовало внести ряд изме

нений в конструкцию машины, в частно

сти установить четырехлопастный дере

вянный воздушный винт диаметром 5 м.

Министерство транспорта Рейха

(Reichsverkehrsministerium, RVM) выда-

ло сертификат летной годности самоле

ту Ju-52 в феврале 1931 Г., одновременно

присвоив ему гражданский регистраци

онный номер D-1974. Новейщий транс

портный самолет бьm представлен прес

се 17 февраля 1931 г. на аэродроме Бер

лин-Темпельхоф, машину подавали как

«летающий товарный вагон)}. Самолет

получил в печати прекрасные отзывы,

но коммерческий успех машины не со

стоялся по причине всемирного эконо

мического кризиса начала 30-х годов.

Не было получено ни одного заказа от

авиакомпаний.
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Второй Ju-52 се (Werk Nr. 4004), конец 30-х годов. В сентябре 1932 г. самолет был

передан в Германскую гражданскую школу летчиков. До официалыlгоo nриЗllаllия суще

ствования люфтваффе в 1935 г. в гражданской школе обучались военные пилоты. Этот

Ju-52 се использовался в авиации кригсмарине в качестве буксировlцика.

4

Ju 521Зm ge (ранний)

Ju 521Зm gЗе (поздний)

Прототип Ju-52 в июне 1931 г. пере

дали для проведения эксплуатационных

испытаний в авиакомпанию Luftfrako Air
Express GmbH. Испытания продолжа

лись четыре недели, после чего машину

вернули фирме Юнкере. Специалисты

авиакомпании высоко оценили самолет.

В конце лета Ju-52 принимал участие в

перелете Balkan Vorfurflug (демонстра

ционный перелет по Балканам). Перед

перелетом машины несколько модерни

эировали, к примеру, два первых круглых

иллюминатора заменили прямоугольны

ми окнами. Капот двигателя был окра

шен черной цвет, а на борту фюэеляжа

ниже кабины черной краской сделана

надпись «JUNКERS». Сам самолет не

окрашивался и имел цвет натурального

дюралюминия. Маршрут протяженнос

тью 6000 км пролегал по Венгрии, Румы

нии, Болгарии, Югославии, Австрии и

Чехословакии. Местные средства массо

вой информации хвалили чудо немецкой

техники, но из-за поразившего Европу

экономического спада заказов на Ju-52 не

последовало, не смотря на весь этот PR.

Одномоторный Ju-52

Несмотря на отсутствие заказов на

заводе в Дессау началось производство

одномоторных транспортных самолетов

Ju-52. Второй прототип, Ju-52bi (Werk
Nr. 4002, 0-2133), совершил первый по

лет 10 марта 1931 г. От первого прототи

па он отличался рулями увеличенной

плошади и двигателем: на нем стоял 800
сильный 14-цилиндровый эвездообраз-

Ju 521Зm g14e

ный двигатель воздушного охлаждения

Армстронг Сиддли «Леопард». Воздуш

ный винт - деревянный двухлопастный.

Этот самолет стал единственным одномо

торным Ju-52, получившим звездообраз

ный двигатель, остальные пять самоле

тов имели двигатели жидкостного охлаж

дения с рядным расположением цилинд

ров. Второй прототип оснастили поплав

ками, эксплуатационные испытания гид

роплана проводились на Эльбе в июле

1931 г. В ходе испытания на самолет ус

тановили новое усовершенствованное

крыло, после чего обозначение машины

изменилось на Ju-52ci. До ноября 1931 г.

гидроплан проходил испытания на Бал

тике в Травемюнде.

Самолет Ju-52ce (Werk г. 4003, 0
USON) оснащалея таким же, как на Ju
52Ье 685-сильнымдвигателем жидкостно

го охлаждения BMW VIIaU. Самолет

использовался для тренировок германс

ких зенитчиков. Второй Ju-52ce (Werk N г.

4004, 0-2317) в сентябре 1932 г. был пе

редан Германской школе гражданских

летчиков (Oeutscbe Verkehrsfliegerschule,
DVS). В обстановке секретности в школе

готовились кадры для будущих люфтваф

фе - Версальский договор запрещал Гер

мании иметь военную авиацию. Позже



Авиакомпания Canadian Airways Ltd. приобрела Ju
52 се (CF-ARM, Werk Nr. 4006) в ноябре 1931 г.

На снимке - кран опускает гидросамолет на воду.

Самолет Ju-52 се .ног быть ОСllащен КО.1есны.""

лыжIIы.'ft или nоnлавковы.'ft шасси, что было очень

важны.", для эксплуатации машиllЫ в раэllообраэ

IIblX климатических условиях Каllады. Авиакомnа

lIия Canadian Airways Ltd. использовала Ju-52 се для

перевозки грузов с КОllца 1931 г. по 1943 г.

caMo.:Jeт переставили С колес на поплав

ки для обучения летчиков кригсмарине,

а затем машина принимала участие в от

работке сброса торпед.

Первым Ju-52. предназначенным для

перевозки пассажиров, стал Ju-52cai
(Werk г. 4005, D-2356). Самолет мог пе

реВОЗIIТЬ 15 пассажиров. На Ju-52cai сто

ял двигатель жидкостного охлаждения

BMW XiaU мощностью 800 л.с. Граж

данский сертификат летной годности

самолет получил в феврале 1933 г., но

уже 27 мая 1933 г. был разбит при вы

нужденной посадке.

Первые пять Ju-52 строились для Гер

мании. Один самолет в 1931 г. закупила

канадская компания Canadian Airways
Ltd. Перед ПОгрузкой на судно

((ВЕАVERBRAE» машину разобрали.

Судно доставило самолет в порт Лонгу

ил, Квебек, расположенный недалеко от

Монреаля. Сборка самолета осуществля

лась в Монреале на заводе фирмы Фэйр

чайльд Авиэйшн Компани. 26 октября

1931 г машине присвоили канадский

гражданский регистрационный номер

((CF-ARM». Первый полет в Канаде вы

полнил летчик Алекс Шнейдер 28 нояб

ря 1931 г. Самолет получил собственное

имя ((Whate Elephant». ((Белый слон» со

вершил рекламный тур по восточным

провинциям Канады и северным штатам

США. Двигатель BMW VПаU не выдер

жал испытания суровой канадской зимой

- в янвзj:X" 1936 г. мотор ПРИl1Шось заменить

на 825-<:илъный 12-цилиндровый двигатель

Жlщкостного охлаждения Роллс-Ройс((Баз

зард». После замены двигателя самолет

стал обозначаться Ju-52cao.
Самолет довольно напряженного :ж

сплуатировался в северных районах Ка

нады, доставляя самые различные грузы:

от рыбы до строитеЛl-НЫХ материалов. В

1941 г. компанию Canadian Ainvays Ltd
купила железнодорожная компания

Canadian Pasific Rail\vay. а Ju-52cao ока

зался в компании Canadian Air Services
Ltd. К этому времени почти истек ресурс

Самолет Ju-52/3m de (622, Werk У. 4011) ВВС Колумбии nрогревает двигатели перед взлето."'. Обратите BIlUAfallue на БО.1ьиlOе

nря.",оугО.1ьное OKIIO в борту фюзеляжа - типичное для nepBblxJu-52/3m. В передней дверце сделаllО два OKOIUKa, расположенных вер

тикалыI •. Ко.1умбия ста.1а nUOllepOM боевого nримеllеllия самолетов даllного типа, задействовав их в раэгоревшемся летом 1932 г.

воору:нсеIlIlО.., КОllфликте с Перу.
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Подготовка к взлету гuдРОnЛШlа Ju-52/3m се (SAMPO, OH-АLк, Werk Nr. 4014) в КШnОЯIIКШlЛа - гuдродро'ltе ХелЬСUIIКU. CIIUMOK сдеЛШI

.1еllll/.\/ /931 г. АвllаКОlltnаllllЯ Ае/'О О/У uсnолыовма ЭIIIУ IIlаШlIlIУ lIa ЛIIIIIIII ХелЬСIIIIКII - Турку - сlIIокголыf•. СШlOлеlll ILlteelll дверц)' для

I)I/I'IIIYIIII в кабllllУ летЧlIков по лево,lt)' борту фюзеляжа, в то врl!lflЯ как на дРУlIIХ IIредсерийных JII-52/3111 ЭIIIОЙ дверцы lIe бьulO.

СШlолет Ju-П/3т Ьа (Werk Nr. 4016) был сllецllалыIo lIocmpoell д.1Я nрезидеlllllа FA/

Георге BMeHтllHaБllбеску,PYIIIbllla 110 НШ(llOlIilЛЫIОСIIIII. СШlOлеlll ОСllаll(ался IIIре,ItЯ двll

гателЯllfUЖllдкостllого охлаждеllllЯ ИсnаIlО-СЮUЗ, МЬ-l1 в IIOCY 11 Nb-l1 в крыле. Водо

радиаторырасnоложеllЫпод двllгаlllеЛЯАlU,АlQслорадllаlllОРЫBbmecellbl на вllеlllllие час

ти консолей крыла.

,1BIII а IС.IЯ «Ба·варю>. Мотор следовало

менять. но 1СР\lано:ая субмарина пото

пила Cy.IIIO. KOIOpOC "С'ШО из Европы в

Канаду laKoii ЖС. 110 новый мотор. Тем

не менсс. Ca\lO.ICI .Iетал в Canadiai1 Air
Services Lltl.1O 19431. В 1943 г. машину

передали fl<1 консервацию в Виннипег,

Манитоба. Здесь он находился до раздел

ки на металлолом в 1947 г.

Последний построснный одномотор

ный JlI-52 - Ju-52ce (Werk Nr. 4007), в но

ябре 1935 г. его передали люфтваффе.

Под регистрационным кодом «D-UHFY»
седьмой 11 последний одномоторный JlI
52 ИСПО.IЬJOвался В качестве буксировщи

ка мишеней.

ПредсериiillЫЙ Ju-52

Отсутствие коммерческого успеха

одномоторного Ju-52 поставило к 1932 г.

фирму Юнкерс на грань банкротства. К

счастью самолетом заинтересовал ась

кампания Deutsche Lufthansa (DLH),
предложившаяфирмесделатьтрехмотор

ный вариант Ju-52. Работы над модифи

кацией возглавил дипломированный ин

женер Эрнст Циндель, под руководством

которого машину оснастили тремя 9-ци

линдровыми звездообразными двигате

ЛЯМII воздушного охлаждения Пратт энд

УИПН1 «Хорнет» мощностью по 600 л.С.

Один двигатель был установлен в носо

вой части фюзеляжа. два других - в мо

тогондолах на крыле. Все моторы осна

щаЛllСЬ двухлопастными металлически

ми воздушными винтами фнрмы Юнкерс.

Первыми трехмоторными Ju-52 ста

ли модерннзированные самолеты Ju
52ces (Werk. Nr. 4008 и 4009), их переобо

рудовалн на заводе в Дессау в начале 1932
г. Помимо установки трех звездообраз

ных моторов. был внесен ряд других из-

менений в конструкцию: в средней ~асти

фюзеляжа прорезаны по два прямоуголь

ных иллюминатора, в задней части пра

вого борта сделана двустворчатая дверь.

После модернизации самолеты получи

ли обозначение Ju-52/3m de, первый из

них (Werk. Nr. 4008) впервые поднялся в

воздух на трех моторах 7 марта 1932 г.

Оба самолета в короткий срок прошли

испытания. Уже летом 1932 г. аэропланы

отправили заказчику - боливийской авиа

компании Lloyd Аего Boliviano (LAB).
Коммерческая эксплуатация самолетов

JlI-52/3m de началась в октябре 1932 г.

Вслед за LAB три JlI-52/3m заказали

ВВС Колумбии (Fuerza Аегеа

Colombiana). Эти машины (Werk. Nr.
4010 - 4012) также были переделаны из

одномоторных Ju-52. Колумбийские са

молеты стали первыми Ju-52I3m, приняв
шими участие В боевых действиях. 31 ав-

густа 1932 г. перуанские войска оккупи

ровали стратегически важный порт Ле

тиция, расположенный в верховьях Ама

зонки. Этот район Амазонии являлся

предметом территориального спора меж

ду Перу и Колумбией. В ответ на дей

ствия перуанцев президент Колумбии

Энрике Олайя Геррера направил к Лети

ции армейские подразделения при под

держке трех самолетов Ju-52/3m. В июле

1933 г. контроль Колумбии над спорным

районом закрепила Лига Наций.

Боливийская авиакомпания LAB по

лучила третий Ju-52/3m de (Werk. г.

4018), его эксплуатация началась 17 сен

тября 1932 г. Самолет получил в Боли

вии собственное имя «CHOROLOQUE».
Самолет имел по семь прямоугольных

окон в правом и левом бортах фюзеля

жа. В верхней части фюзеляжа. сразу за

кабиной летчиков, имелись вентиляцион-

6



Самолет Ju-5213m се (D-2463, JVerk Nr. 4019) авиаКО.~mШ"1II Дойче ЛюфтгаllЗа - ПОCJIед/ll"i предсериЙIIЫЙ пассажирский СUAlолеm, постро

еllllЫЙ lIа заводе фиРJlIЫ Ю"керс вДессау. На верХllей поверХllости фюзелЯJlCа ХОРОШО виде" воздухозабоРllик д:/Я веlllтlЛЯЦUlI кабllllЫ. Ca.IIo

лет Шlеет цвет lIеокраUlеllllOго метШlJlа, то.1ЬКО полосы "а крыл, lIосовая часть фюзеляжа и lIадписи - чер"ые. ПОС.1е ellellbl в 1934 г.

CUCml!Jllbl peгucmpaцUOllllblX обошачеllий летamе.1ЫIЫХ Q/mараЛlов rep,IIaIlUU, СQ.нолет ПО.1УЧIL1 регистрациОllllыti 1I0.IIep D-AFIR.

ные отверстия, большинство Ju-52 име

ли вентиляционные отверстия в кормо

вой части фюзеляжа. «CHOROLOQUE»
разбился в результате летиого происше

ствия 17 января 1936 г.

Первый Ju-52/3m, который изначаль

ио строился как трехмоторный, стал са

молет Ju-52/3m се (Werk г. 4013). Ма

шину получила авиакомпания OLH,
здесь он подучид собственное имя

«BOELCKE». Регистрационный номер

лого самолета 0-2201 вскоре был заме

нен на О-АООМ в связи с общей сменой

систеМbI регистрации воздушных судов

Германии (четырехзнаЧНblе номера заме-

нялись четырехзначными буквенными

кодами). На Ju-52/3m се сгояли 9-цилии

дровые звездообразные моторы воздуш

ного охлаждения BMW «Хорнет-А» мощ

иостью ПО 525 Л.с. Эти двигатели явля

лись нелицензионными копиями моторов

Пратт-энд-Уитни «Хорнет». По бортам

фюзеляжа имелось по семь окон, а в зад

ней части по левому борту - небольшая

дверь. На этом самолете Flugkapitan Вил

ли Польте одержал победу на 3-х между

народных Альпийских авиаЦИОННblХ со

ревнованиях в Цюрихе 28 июня 1932 г.

Вторым Ju-52/3m авиакомпании

Люфтганза стал самолет Werk. r.4015,

поставленный 10 сентября 1932 г. Он по

лучил регистрационный номер 0-2202
(изменен на O-AOYL в 1934 г.) и соб

ственное имя «RICHTHOFE ». Еще на

заводе на КРblльевые двигатели бblЛИ по

ставлены кольца Тауненда, позже коль

цо Тауненда установили и на средний

мотор. «Рнхтогофею> ВblПОЛНИЛ пеРВblЙ

полет на линии М юнхен-Мнлан-Рим 1
ноября 1932 г.

Самолет Ju-52/3m CI' имел размах кры

ла 29,3 м, длину 18,9 м и высоту 6,1 м.

Масса IIУСТОГО составляла 535 кг, макси

мальная взлетная масса - 9200 кг, макси

мальная скорость - 290 км/ч, крейсерская

·Ju-52I3m de «CHOROLOQUE" (JVerk Nr. 4018) авиаКО.llпании Lloyd Аеуо

Boliviuno сфотографироваllв перерыве .IIl'жду nO.1l'ma.llU. Ко.1ЬЦО ТаУIIl'lIда

lIа средlle.lf двигателе lIе УСЛlQ/IOв.1l'НО. Воздухозабор"ик вl'lIтlL1яции кабины

находится в передllей части фюзеляжа, в то вРl'JlIЯ как "а БО.1ьши"ствl' са

Jllолетов ОН находался в задllей 'lQсти фIOЗl'.1яжа.
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ЛI!/IIчи"и 11 /III!Х/lIIки, <'.1aBllbLlt образом 1I(!'ItЦЫ, nОЗllруют lIа фО1l1! Ju-52/3/11 dl! I/JUAN DEL VALLE/I (св-п, J-J!I!,оk /\'ro 4008), ВЮ.111

MOII/llt!C, БОо1ивия. Азродро.1t ВIL1ла-МОllтI!С являлся OCIIOBIlOti Оnl!раЦUОlIlIОЙ базой ввс во врl!.ltя боливIlЙС"0-1Iарагвайс"ого "0Ilфо1Ш;

/IIа в Граll-Ча"о 1932-1935 г.го Са.ItОЛl!т был nотl!РЯII в РI!ЗУЛЬ/IIШnl! Лl!/IIlIого nроиСШl!ствия 3110ября 1940 го OClIllIm"u разбитой,11аши

IIЫ до CIIX "ОР .ЗI!J/Сll/ll в востОЧIIОЙ БОо1ивш/о

скорость 250 КМ/Чо Дальность полета - 91 О
км. ЭКIllJaЖ маШИНbI -два пилота и раДIIСТ.

Самолет мог переВОЗIIТЬ 17 пассаЖllрОВ.

Ju-52/31ll ее (Werk Nr. 4017) с 110

плаВКОВblМ шаеСII купила шведская

авиакомпаНIIЯАВ Аегоtгапsрогt. Сбор

ка маШИНbI, из узлов. изготовлеННblХна

заводе в Десау. осущеетв.lяласьфирмой

АВ F1ygindustri в Лимха 1ме. ШвеЦIIЯ.

Этот Ju-52/31ll се ПОЛУЧIIЛ регистраЦII

ОННblЙ номер «SE-AOR», пеРВblЙ полет

маШlIна совеРШllла 1 нюля 1932 го, но в

JTOM же полете бblла разбита Прll вы

нужденной посадке.

Последним предсерИЙНblМ Ju-52/3m
являлся JII-52/3111 се (Werk Nr. 4019) ,
ПОСПIВ.lеННblЙ аВllакомпании Люфтганза в

начале 1933 г. Самолет получил собствен

ное II\1Я «JOАСНlМ УО SCHROEDER»
н реГИСТРЩИОННblЙ номер 0-2486, в 1934
г. IIJменеННblЙ на O-АFIRо В левом бор

ту фюзеляжа маШИНbI сразу за дверью в

конце фюзеляжа имелся небольшой круг

лblй IШЛЮМlIнатор. Эти иллюминаТОрbl

стали стандаРТНblМИ для всех гражданс

ких Ju-52/3m, но на военных машинах IIХ

не бblЛО. Все три двигателя Ju-52/31l1 се

(Werk г. 4019) 11\1ели кольца Тауненда.

Фирма Юнкере построила в 1932-1933 Г.г.

12 самолетов Ju-52/3m се.

Следующим вариантом стал Ju-52/31l1
ei (Werk г. 4014). КОТОРblЙ фирма Юн

кере построила по заказу фllнекой авиа-

Ju-52/3m gl! (D-A LYL, Jflerk Nro 5180) nосrnуnилв авиакомnаllиюДОЙЧI!Люфтгаюа27 фl!вра.зя 1935 го Са.'IОЛl!т nОЛУЧIL1 сnl!циа.зыIюю

о"рас,,)' в ЧI!С/llЬ ll-х ОоЗ/l.Мnийс"их lIгр, "отОРЫI! nроводuлuсь в Бl!рлиlll! в августе 1936 го При дЛllтелы/ой стОЯlIке lIа азродрО,ltе

1I0совые части фюзеляжей и двигатl!ли CILltOo1emOB закрывШ1ись чехла.ltио 27марта 1938 го самолет D-ALYL nереда.зиАвстрии, где он

nО.1)'чил регистрациОllllЫЙ1I0,ltер OE-LАRо
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ЮЖllоафрикаllСКая авllакОАlnаllия Soutll Africall Airwas 29 октября 1934 г. получила JII-5213111 се (ZS-AFD, S/R BENJAM/N D'URBAN,
Werk Nr. 4059). На этой машиllе отсутствует nрямоуголыlеe ОКIIО в борту фюзеляжа lIеnосредствешlO за кабиllОЙ пилотов, lIа

nодавляюще.'II большиllстве Ju-5213m се maKlle ОКllа были. В 1938 г. эту маШllllУ авllакомnаllllЯ Sollth African Airwas продала lIеАlецкой

ЛюфтгаllЗе, где са.'IIолет получил lIовы;; регllСlllрациОllllЫЙ IIOAlep D-ACBO I'lIовое имя ((V. NEUBRAND».

компании Aero О/У. На самолете стояли так и поплавковым шасси. Фирма Юн- Единственный Ju-52/3m Ьа (Werk г.

три звездообразных двигателя Пратт знд кере передала самолет Ju-52/3m ci (Werk 4016) изготовили специально для румы-

Уитни «Хорнет» Т2О-1, на среднем мо- r. 4014) заказчику в Травемюнде 24 на Георге Валентина Бибеску, который в

торе стоял трехлопастный воздушный июня 1932 г. В финской авиакомпании 1930-1941 г.г. являлся президентом FAI.
винт, на крьшьевых - двухлопастные воз- машина получила собственное имя Самолет имел следуюшую силовую уста-

душные винты. Дверь сделана в левом «SAMPO» и регистрационный номер новку: средний мотор - 12-ц)шиндровый

борту фюзеляжа сразу за кабиной пило- OH-ALK. Первый полет по линии Хель- двигатель жидкостного охлаждения Ис-

тов. Другим видимым внешним отличи- синки-Турку-Стокгольмсамолет выпол- пано-Сюиза MB-12 мощностью 750 л.с.,

ем стала установленная на крыше фюзе- нил I июля 1932 г. Самолет разби.1СЯ 31 крьшьевые - 12-цилиндровые двигатели

ляжа рамочная антенна радиокомпаса. октября 1945 г. в районе финского аэро- жидкостного охлаждения Испано-Сюиза

Самолет комплектовался как колесным, дрома Хивинкяя. B-12 мощностью по 575 л.с. На среднем

ПеРСОIlа.q эквадорской авиакомпании SEDTA позирует lIа фОllе самолеlllа Ju-5213111 ,ео (HC-SAE, AZUAY, ~Verk Nr. 5109), 1937 г.

Самолеты Ju-5213m ,ео ОСllащались двигателями BMW-132, имевши)ни nовышеllllУЮ вЫСОnlllость. Са.'lfОдт с регllстрациОllllЫАI lIоме

ром HC-SAE nервоllачалыIo nриllадлежал бразильской авиакомnаllии Syndicato Condor, где lI.'lfел регистрацию РР·СВН 11 соБСlllвеllllое

имя ((МОНЕ». В ,)Iapme 192 г. самолет поступил в ВВС Эквадора.
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D-A/YR «EM/L SCHAEFER;; (Werk Nr. 4045) - один из двух построенных /и-5213т ho. На данной модифиКlЩии стояли 12-ЦIL1шtдровые

дизельные двuzamели Юнкерс /иmо-205. Оба самолета летали в 1933-1935 г. в ЛЮФnrzшlЗe. В 1933-1935 г.г. на правую сторону веРIlШКаль

1I0го оneреllllЯ 1IQ1/0СШlСЯ тогдаШllllй наЦllOlIалы/ый флаг repMallUU - чеРllо-бело-краСIlЫЙ (сверху вllиз), а на левый - свас11ШКа.

/и-52I3т (ОВ-ННС, HUADOY, Werk Nr. 5272) авиакомnаllии Lufthansa Sucursal еn Реуи

сфотографирован 110 nepyallcKoM аэродроме в /940 г. Это од1lа из двух машиll, nереда1l

ных в 1940 г. из Люфтга//Зы Перу. Второй самолет - ОВ-ИНА, HUASCARAN, Werk
Nr. 5060 - nр/таркова" рядом с первым (110 CIlUМKe видllая часть фюзеляжа с регистра

циоIlным кодом). В марте 1941 г. nравительство Перу под давлением США реквизиро

ва.1а оба самолета.

моторе стоял трехлопаСТНblЙ ВОЗДУШНblЙ

винт, на крайних - двухлопаСТНblе. Под

каждой плоскостью КРblла находилось по

одному большому водорадиатору и по

пять цилиндрических маслорадиаторов.

Вместо хвостового КОСТblЛЯ, характерно

го для всех Ju-52 более ранней построй

ки, на Ju-52/3rn Ьа бьшо установлено хво

стовое колесо. Масса пустого - 6325 кг,

что примерно на 980 кг больше массЬ!

стандартного Ju-52/3m се. Самолет Би

беску получил 1 апреля 1932 г. регистра

цню СУ -FAI и собственное имя

«ROMA 'А».

Ju-52/3m в войне Гран-Чако

СУРОВblЙ И малонаселеННblЙ район

Гран-Чако ограничен рекой Парагвай на

востоке и Андами на западе. В 1928 г.

кампания Стандарт Ойл нашла здесь

нефть, после чего права на Гран-Чако

предъявила Боливия, с чем не согласил

ся ПарагваЙ. ПеРВblе спорадические во

оружеННblе столкновения между Боливи

ей и Парагваем в этом районе имели мес

то уже в 1928 г. В июне 1932 г. президент

Боливии Даниель Саламнса Уреу объя

вил войну Парагваю.

В боях приняли участие три самоле

та Ju-52/3rn авиакомпании Lloyd Аегео

Bo1iviano. ПеРВblЙ из этих самолетов

(Werk г. 4008) прибblЛ в Боливию в ок

тябре 1932 г., здесь он получил регистра

ЦИОННblЙ номер CB-l? и собственное имя

«JUA DEL VALLE». Две другие маши

нь! прибьши из Германии в 1933 г., само

лет Werk г. 4009 получил регистраци

ОННblЙ номер СВ-18 и собственное имя

«HUANUNI», а самолет Werk Nf. 4018 
собственное имя «CHOROLQUE» без

регистрационного гражданского номера.

Большинство летчиков и техников бblЛИ

или немцами, или боливийцами немецко

го происхождения.

Прочная конструкция самолетов

Юнкере идеально подошла для эксплуа

тации машин с HepoBHblx плохо подго

товлеННblХ посаДОЧНblХ площадок в Ан

дах. Самолетbl дважДbl в день совершали

реЙСbl между Фортин-Муноз и Вилла

Монтес. Аэродром Вlшла-Монтес нахо

дился в Гран-Чако. Транспортники дос

тавляли в район боеВblХ действий воору

жение, боеприпаСbl, пищу и снаряжение,

а назад забирали paHeHblX. Jи-52/3m ра

ботали в Гран-Чако с конца 1932 г. до

конца 1933 г.

Разность дневной и ночной темпера

турь! воздуха в Андах достигала 40 (С за

сутки, из-за этого вечером техникам при

ходилось сливать масло с самолетов, что

бbl не допустить его замерзания ночью.

Тем не мене утром маслосистему все рав

но приходилось прогревать OTKPblTblM
пламенем. Из-за отсутствия насосов и

бензоцистерн самолеТbI заправлялись

вручную, это процесс занимал порой во

семь часов.

В 1932 г. Лига Наций наложила эм

барго на поставки оружия Боливии и

Парагваю. Война закончилась в 1935 г.,

но в 1934 г. по причине нехватки запас

HblX частей далеко не всегда все три ма

ШИНbI могли подняться В небо. Всего за

три года ВОЙНbI три Юнкереа перевезли

порядка 40 000 боливийских солдат, бо

лее 4850 т грузов без единого инцидента.

Перемирие между Боливией и Парагва

ем бьшо подписано 14 июня 1935 г. Жер

твами этой кровавой ВОЙНbI стали более

100 000 человек с обеих сторон, а эконо-
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в конце 3Q..x годов Ju-5213m ке (PP-SBA, Werk Nr. 5283) летал в бразильской aBuaKOMnallUU Syndicato Condor, дочерней KfL"naHUU
Дойче Люфmганзы. В БраЗIL1UU самолет nОЛУЧIL1 собственное uмя ACONCAGUA», позже был сдан в .1изинг эквадорской авиако."nа

lIии SADTA. В конечно." итоге он стал nервы.м НеАlецки.4I са.нолета.н, доставlllUМСЯ в годы Второймировой вОЙIIЫ амерuкаllЦам.

мика обоих государств оказалась на гра

ни краха. Между тем, еще в 1932 г. было

установлено, что запасы нефти в Гран

Чако весьма незначительно.

После войны самолеты вернули авиа

компании LAB. Все они разбились в лет

ных происшествиях: 17 января 1936 г. 
«CHOROLQUE», 15 декабря 1937 г. 
«HUA UNl». 3 ноября 1940 г. - «JUA
DEL VALLE».

Гражданские варианты

Ju-52/Зm fe
В начале 1933 г. фирма Юнкерс вне

сла в конструкцию самолета Ju-52/3m се

доработки по опыту эксплуатации. В ре

зультате получился самолет Ju-52/3m Ге.

у него было улучшено остекление каби

ны, на средний мотор установлено коль

цо Тауненда, а крайние двигатели закры

ты капотами АСА. На большинстве Ju
52/3m Ге на фюзеляже сразу за кабиной

устанавливались радиоантенны. Отвер

стия для вентиляции кабины в верхней

задней части фюзеляжа стали стандарт

ными для всех последующих Ju-52/3m.
Всего было построено 15 самолетов Ju
52/3m Ге, большинство из которых полу

чила авиакомпания Дойче Люфтганза.

Ju-52/Зm ge
Серийный выпуск Ju-52/3m ge, кото

рый являлся УСОВершенствованной моде

лью самолета Ju-5213m Ге, начался в 1934
г. Внешне обе модификации бьши очень

похожи, но на Ju-52/3m ge стояли рамоч

ные антенны радиокомпасов, радиоком

пасы стаВfШИ на самолеты сразу на заво

де. Первые Ju-5213m ge оснащались дви

гателями BMW «Хорнет А» мощностью

по 525 л.с., однако на некоторые маши

ны ставили 9-цилиндровые звездообраз

ные моторы BMW-132A мощностью по

690 л.с. На последних серийных самоле

тах вместо хвостовых костылей стаВfШИ

хвостовые колеса.

Большое количество Ju-5213rn ge за

КУШШИ авиакомпания Дойче Люфтганза,

а также ряд авиакомпаний из Европы,

Южной Америки, Южной Африки и

Азии. Самолеты, построенные для авиа

компании South ACrican Airlines, не име

ли квадратных окон в фюзеляже сразу за

кабиной пилотов. Крьшьевые двигатели

монтировались параллельно продольной

оси фюзеляжа, в то время как на первых

Ju-52/3m моторы ставились с наклоно'м

6 град. по отношению к продольной оси.

Самолеты бразильской авиакомпании

Syndicato Condor, «дочки» Люфтганзы,

получили в дополнение к штатной по

правому борту вторую дверцу по левому

борту в передней части фюзеляжа.

Большинство самолетов Ju-52/3m ge
имело колесное шасси, но несколько ма

шин получило поплавки. Гидропланы

эксплуатировались в авиакомпаниях DLH,
Syndicato Condor, норвежской Norske
Luftfartselsckap и уругвайской Causa. Со

ветско-германская авиакомпания Деру

moфт эксплуатировала самолеты Ju-5213m
ge, оснащенные лыжным шасси. Самолеты

Дерулюфта ЛСТ"<!ЛИ на линии Берлин-Тем

пельхоф - Москва-Ходынка.

Ju-52/Зm гео

Модификация Ju-52/3m гео разрабо

тана специально для эксплуатации с вы

сокогорных аэродромов. Ju-52/3m гео

оснащался тремя двигателями BMW-I32
Оа или BMW-132 Ое с двухлопастными

винтами изменяемого шага. Крыльевые

двигатели закрывались капотами кони

ческой формы, в то время как на более

ранние Ju-52/3rn ставились капоты ци

линдрической формы.

Большинство самолетов Ju-5213m гео

было поставлено авиакомпаниям, дей

ствовавшим в Андах. Аэродромы в горах

Южной Америки располагались на вы

соте до 3600 м над уровнем моря. В чис

ло авиакомпаний, эксплуатировавших

Ju-52/3rn гео, были перуанская Lufthansa
Sucursal еп Реги и эквадорская SEDTA.
Кампания DLH также эксплуатировала

Ju-52/3m гео на маршрутах в Европе и

Азии. После начала Второй мировой вой

ны несколько :Них самолетов реквизиро

вали люфтваффе.

II

Ju-52/Зm Ьо

Самолет Ju-52/3m ho строился под

12-цилиндровые дизельные двигатели

жидкостного охлаждения Юнкерс

Jumo-205 с рядным расположение ци

линдров. Мощность двигателя Jurno
205 550 л.с. Дизель-моторы менее по

жароопасны по сравнению с традици

онными двигателями внутреннего сго

рания, менее требовательны к чистоте

масла и д~шевле в эксплуатации. Харак

теристики мотора Jurno-205 бьши близ

ки к параметрам двигателя BMW «Хор

нет». Фирма Юнкерс построила в 1934
г. два самолета Ju-52/3rn ho, которые

получила авиакомпанияDLH. Самоле
ты получили собственные имена

«WALTER НОН DORF» (Werk Nr.
4055, D-AQAR) 11 «EMIL SCHAEFER»
(Werk г. 4045, D-AJYR). Ба самолета

выведены из эксплуатации в 1935 г.

Экспортные Ju-52/Зm

Шведская авиакомпания АВ

Aerotransport получила в 1934 г. два са

молета Ju-5213m nai. Данная модифика

ция сходна с вариантом Ju-5213m ge, но

оснащалась 9-цилиндровыми звездооб

разными двигателями воздушного ох

лаждения Пратт энд Уитни «Уосп» S-3H
l-G с трехлопастнымивоздушными вин

тами фиксированного шага. В состав

приборного оборудования кабины до

полнительно включили гирогоризонт

фирмы Сперри, прецизионныйальтиметр

фирмы Кулсман и гироскопическийука

затель курса. В носовой части были ус

тановленытри маслорадиатора,в то вре

мя как на Ju-52/3m ge стояло два масло

радиатора. На одном Ju-52/3m nai (Werk
г. 5440, SEOAER) имелась дверца в но

совой части фюзеляжа по левому борту.

Крыльевые двигатели Ju-52/3m nai уста

навливались параллельно продольной

оси фюзеляжа в отличие от моторов са

молетов Ju-5213m, имевших угол накло

на 6 град к строительной оси. Еще один

Ju-52/3m nai (G-AERU, JUNO) летал в

авиакомпанииBritisb Airwas Ltd. На по

чтовых линиях между Великобританией



и Европой вплоть до начала Второй МJI

ровой войны.

Итальянская авиакомпания Ala
Littoria эксплуатировала Ju-52/3m lu с

700-сильными 9-цилиндровыми звездо

образными двигателями воздушного ох

лаждения Piaggio Stella-X. Позже ~lТаль

янцы замени;]и двигатели 9-цилиндровы

ми звездообразными двигателями воз

душного охлаждения моторами Alfa
Romeo 126 RC/34 ющностью по 800 Л.с.

Один Ju-52/3m ge был построен по зака

зу польской авиакомпании LOT, на нем

стояли 9-цилиндровые звездообразные

двигатели Бристоль «Пегасус УТ» трех

лопастными воздушными винтами изме

няемого шага. Такими же моторами ос

нашались летаВШ~lе в LOT самолеты DC
2. Поляки попрос~ши поставить на Юн

керс двигатели Бристоль «Пегасус У!»

дЛЯ упрощения технического обслужива

ния самолетов.

Юнкерс С-79

Jи-52/3m ge стал первым немецким

самолетом, доставшимся Соединенным

Штатам в годы Второй мировой войны.

Самолет Werk г. 5283 изначально бьш

поставлен в июле 1935 г. авиакомпании

Syndicato Condor, бразильской «дочке»

Дойче Люфтганзы. Через Атлантику ма

шину доставляли в разобранном виде.

После сборки в Бразилии самолет был

облетан и получил временную германс-

кую гражданскую регистрацию О-6. Эта

машина имела три, вместо двух, ЦlШИНД

рических маслорадиатора под средним

двигателем. Дверца находилась по лево

му борту в носовой части фюзеляжа.

После завершения испытаний в Бра

зилии самолет получил 29 сентября 1935
г. регистрационный номер РВ-СВА и соб

ственное имя «ACONCAGUA» (по назва

нию вершины в аргентинских Андах,

высота горы 6985 м - самая высокая горя

западных Анд). Это был пятый Ju-52/3m,
полученный авиакомпанией Syndicato
Condor. 31 августа 1937 г. самолет пере

дали авиакомпании Дойче Люфтганза,

где он получил регистрационный номер

О-АЕ F, надпись «АСО CAGUA» на

фюзеляже сохранилась.

Авиалайнеринтенсивноиспользовал

ся на южноамериканскихлиниях. D 1938
г. на короткое время он бьш в лизинге у

перуанской авиакомпании Lufihansa
Sucursa1 еп Реги и чилийской LAN. Об

ратно в компанию Syndicato Condor са

молет вернулся в декабре 1939 г., полу

чив 11 декабря регистрационный номер

РР-СВА. В числе трех Юнкерсов затем

самолет передали в лизинг эквадорской

кампании SEDTА, еще одной «дочке»

Люфтганзы.Самолетлетал, главным об

разом, на внутреннихрейсах,лишь иног

да совершая перелеты в Боготу, Колум

бия, и Лиму, Перу.

Под давлением США Эквадор 3 сен-

тября 1941 г. реквизировал оба Юнкер

са, остававшихся в стране, в том числе и

самолет с надписью «АСО CAGUA» на

борту. В начале 1942 г. США подписали

с Эквадором и Перу договор о совмест

ной обороне, договор предусматривал

использование латиноамериканских

аэродромов авиацией США (интересно,

а ВВС Эквадора или Перу МОГШI исполь

зовать авиабазы на территории США?). В

рамках этого договора самолет

«АСО CAGUA» достался Карибскому

авиационному командованию (позже 7-я

воздушная армия) Авиационного корпуса

Армии США. Передача машины состоя

лась на авиабазе Талара, расположенной

на Тихоокеанском побережье Перу.

Лейтенант Нед Крэгнес перегнал Ju
52/3т из Талары на расположенный в

зоне Панамского канала аэродром Элб

рук-Филд. Здесь машина получила аме

риканский серийный номер 2-52883 и

обозначение С-79. В авиаремонтных ма

стерских Элбрук-Филда изношенные

двигатели BMW-132 заменили 9-цилин

дровыми звездообразными моторами

Пратт-энд-Уитни R-1690-23 «Хорнет»

мощностью по 525 Л.с. Эти двигатели и

системы их охлаждения бьши адаптиро

ваны под самолет ОС-2, поэтому на Юн

керсе пришлось переделывать систему

охлаждения. Под каждым двигателем

появились дополнительные радиаторы.

Кроме того, поставили другую мачту ра-

в ABfIQ/~uol/l/o", корпусе ap,"fIfI США самолету lu-52/3111 ge (Werk Nr. 5283) nрисвоили обозначение С-79 и сеР'IIII/ЫЙ "о..,ер 42-52883.
Машина поступила "а вооружеl/flе 20-й траl/сnортl/ОЙ эскадрильи 7-й воздушной армии. Эскадрилья базировалась "а аэродроме Хо

вард-ФIL1д, расnоложеНI/О,,, в ЗОl/е Панамского канала. В Халберт-Филде на самолет были установлены двигатели Пратт энд Yuml/fI
R-1690-23, СlIRтые с са."олеmа DC-2. Система охлаждения доработана под R-1690-23.

12



Бомбардировщик Jи-52/Зт к3е (53+Fl2) на азродрО/нелюфmваффе, середина 30-х го

дов. ОбратитеBlllLilaHue Itа совершеllНО lIеобычную для Jи-52/Зт к3е установленную на

КОllце правой nлоскостll крыла радиомачту. Самолет .ilодифиlOации g3e стал первым Ju
52/Зт, nриllятым lIа вооружеllие люфтваффе. По требоваllию BoellHblX по nраво."у бор

ту фюзеЛЯJlCей всех самолетов ставились злектрогеltераторы С nриводо." от набегаю

щего потока воздуха.

7,92-M.'II пу.~емет

Ju 521Эm ge (ранний)

./

выхлопиойпатру-

бок пропущен че

рез фюзеляж

Ju 521Эm gЭе (поздний)

Ju-52/3m g3e
Вновь образованный германский

Luftfahrrtkomissariat (авиационный ко

миссариат) сформировал первый

Behelfsbombergeschwader (вспомогатель

ный бомбардировочный полк) в октябре

1933 г. Ограничения, наложенные Вер

салЬСКIIМ, договором запрещали Герма

НIIИ иметь военную авиацию, тем более 
бомбардировочную, поэтому официаль

но Behe1fsbombergeschwader назывался

Verkehrsinspektion der DLH (грузовой

инспекторатДойче Люфтганзы). «Инс

пекторат» 1 марта 1934 г. получил на во

оружение 2 самолета Ju-52/3m ge и три

Дорнье Do-11 С. Самолеты Do-11С ока

зались не пригодныии для использования

в качестве бомбардировщиков и их быс

тро сняли с вооружения. В 1934 г. фирма

Юнкерс предложила улучшенный вари

ант своего трехмоторного самолета - Ju
52/3m g3e.

Конструктивно машина по-прежнему

представляла собой цельнометалличес

кий низко плана с неубираемыM шасси с

хвостовой опорой. Основные опоры 
одноколесный, хвостовая - костыль, на

самолетах позднего выпуска вместо кос

тыля ставилось колесо для улучшения

управляемости на рулении. Размах кры

ла Ju-52/3m g3e - 29,3 м, длина - 18,9 м,

высота 6,1 м. Масса пустого - 5720 кг, с

полной загрузкой - 9500 кг.

Самолет Ju-52/3m g3e бьm оснащен

тремя 9-цилиндровыми звездообразными

двигателями воздушного охлаждения

диоантенны и заменили хвостовой кос

ТЫЛЬ хвостовым колесом. Вместо пневма

тических тормозов колес основных опор

шасси поставили гидравлические, уста

новили радиооборудование американс

кого образца. Самолет С-79 поступил на

вооружение 20-й транспортной зскадри

льи, которая базировалась в Элбрук

Филд. Юнкере доставлял людей и грузы

на Кюрасао, Арубу и Голландские Ан

тильские острова.

В конце 1943 г. самолет у USAAF ку

пила коста-риканская авиакомпания

ТАСА (Transporters Aereos Centro
Americanos). Самолет в очередной раз

сменил регистрационный номер на П-60,

собственное имя по-прежнему осталось

без изменений. Машина использовалась

для обеспечения строительства Транса

мериканского шоссе. В начале 1948 г. С

79 попал в Никарагуа, где бьm зарегист

рирован в авиакомпании ТАСА de
Nicaragua под номером AN-ACS. В кон

це года машина получила повреждения

при посадке в Монте-Кармело, после

чего самолет списали.

Jи-52/Зт на аэродроме в Норвегии, весна

1940 г. Начиная с модификации к3е пат

рубки средltих двигателей Ju-52/3m стШlи

отгибать в стороны от фюзеляжа. За

мачтой радиоантенны на фюзеляже вид

на рамочная антенна радиокомnаса.
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Бmнбардировщик Ju-5213m g3e (50+G10) рулит по ВПП аэродрома Вена-Асnерн, 1939 г.

Вокруг фюзеляжа накрашены две узких полоски красного цвета - знак быстрой иденти

фикации гермаllских СQJlfолетов во время аllШJIюса Австрии. Над nepвЫJlfи двумя ОКIIQJlfи

грузовой кабиl/Ы видеll ветряк электрогеllератора.

BMW-132A-3 мощностью по 725 Л.с. с

двухлопастными металлическими воз

душными винтами. Самолет развивал

максимальную скорость 275 кмfч на вы

соте 915 м. Практический потолок - 5900
м, дальность полета - 1300 км с запасом

топлива 200 л. Топливо заливалось в де

сять крыльевых внутренних баков. БаЮI

заПРaвJIЯJDlсь через две зашmочных горло

вины, расположенных на мотогондолах

крьтьевых двигателей. Тактический ради

ус Ju-52/3m g3e составлял 500 км при поле

те со скоростью 25 км/ч на высоте 915 м.

Под средней частью фюзеляжа мон

тировалось три бомбодержателя DSAC/
250, на каждый можно было подвесить

или одну 250-кг бомбу или десять 50 кг.

Максимальная бомбовая нагрузка Ju-52/
3т g3e оставляла 1500 кг. Оборонитель

ное вооружение состояло из одного 7,92
мм пулемета Рейнметал MG-15 с боеком

плектом 1050 патронов в люковой уста

новке на верхней части фюзеляжа и од

ного 7,92-мм пулемета Рейнметал MG-15
с боекомплектом 750 патронов на полу

убираемой подфюзеляжной установке.

Нижняя установка вьщвигалась вручную

только в случае опасности, так как в выд

винутом положении сильно увеличивала

лобовое сопротивление самолета. Уста

новка находилась между вторым и тре

тьим бомбодержателями. Экипаж Ju-52/
3т g3e состоял из трех человек: летчика,

второго летчика/радиста, нижнего стрел

ка и бомбардира, выполнявшего также

обязанности верхнего стрелка.

Мачта натяжной радиоантенны

монтировалась на крыше фюзеляжа со

сдвигом к правому борту непосредствен

но за кабиной летчиков. Сразу за мачтой

со сдвигом к левому борту стояла боль

шая кольцевая рамочная антенна радио

компаса. По правому борту сразу за ка

биной находился ветряк электрогенера

тора, питавшего электроэнергией борто

вую сеть.

Самолеты Ju-52/3m g3e поступили на

вооружение пяти Каmрfgеsсhwаdегп, пер

вым бомбардировщики получил в конце

1934 г. KG-152 «Hindenburg». В 1935 г.

фирма Юнкерс выпустила 50 самолетов

Ju-52/3m g3e - 2/3 всех бомбардировщи

ков люфтваффе. Самолеты интенсивно

применялись в годы Гражданской войны

в Испании, начавшейся в июле 1936 г.

Германия передала Франко 60 Ju-5213ш

g3e, взятых прямо из строевых бомбар

дировочных подразделений люфтваффе.

Самолеты были «размодернизированьш

из бомбардировщиков в транспортные 
с них сняли бомбодержатели, нижние ту

рельные установки и ликвидировали ра

бочее место бомбардира. В качестве

транспортного Ju-52/3m g3e перевозил 18
пассажиров или 12 раненых на носилках,

или груз массой до 1845 кг.

Три транспортно-бомбардировочных

Ju-52/3m g3e Германия продала в 1936 г.

Австрии, после аншлюса, случившегося

двумя годами позже, эти самолеты вер-

антенна пере

несена правее

блистер

антенна РПК

выхлопиые тру

бы по бортам

фюзеляжа

Ju 521Зm gЗе

в виде

выхлопиые

патрубки

аитеииардиокомпасараз- ~~~~~------_4(

мещеиа по продольной

оси фюзеляжа

Ju 521Зm gЗе

горловииа залИВl'" масла

Ju 521Зm ge

Ju 521Зm

выхлопиые тр 
бы проходят че- м а л ы

рез фюзеляж б-~истер
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Самолет lu-52/3m g3e имел двОйllое уnрав

леllие, слева - ,кесто комаllдllра, справа 
место второго пилота. Уnравлеllие 
lIIтурвалыlгоo типа. ОтКЛОllеllllе КОЛОlIки

вызывает отКЛОllеllllе руля высоты, пово

рот штурвала - отКЛОllеllие элеРОllов. Сек

тора газа двигателей расnоложеllЫ ,KeJIC
ду креслами летчиков, БЛllже к креслу ко

маllдира, 110 так, чтобы при lIеобходlLIIОС

ти до "их мог дотЯllуться второйлетчик.

Иllтерьер кабиll пилотов BoeHlIblX lu-52/
3т чаще всего БЬ/Л окрашен в серый цвет

(RLM-02/FS 36165).

нулись немцам. В 1938 г. десять самоле

тов было продано Португалии, где их

использовали в качестве ночных бомбар

дировщиков и транспортных.

Ju-52/Зm g4e
Несмотря на то что Ju-52/3m g3e ока

зался удачным азропланом, ему был при

сущ ряд недостатков. Самым главным из

которых являлась плохая управляемость

на рулении по корявым в те времена не

мецким аэродромам. Последние Ju-52/3m

Boellllble варианты самолетов lu-52/3m g3e
при nереоборудQвании в lIInшбllые Сllабжа

лись двУАIЯ рядами отllосительно КОАlфОР

табельных кресел в грузовой кабиllе, всего

устанавливалось 12 кресел. Обратите вни

маllие на nровОЛОЧllые полки для багажа.

Бомбардировщик lu-52/3m g3e "а стОЯII

ке, видна lIижНRЯ nулеметllая точка в уб

paHIIO,K nоложеllllи. Максимальная бомбо

вая нагрузка самолета составляла 1500 кг.

Самолеты lu-52/3m g3e из состава люф

тваффе окраиlиваЛIIСЬ cepo-зелеllОЙ

(RLM-63/FS 36373) и чер"ой (RLM-22/FS
37038) красками.
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Ju 521Зm gЗе

НиЖIIЯЯ стре.7ковая точка са.нолета /и

5113т к3е в выдвиllуто." nО.70жеllии. На

турели ycmalloS.7ell одиll nул/шет PeйllМe

талл MG- J5калибра 7, 91."-н. боеКО.НlIЛект

к lIeMy составлял 750 nampollos. Из-за

большого лобового соnротивлеllия в выnу

щеlll/О." nоложеllии. турель выдвигалась

только в случае 1Iа.7ичия lIеnосредствеllllОЙ

onacllocmu - nояв.7еllия иСlllребите.7еЙ nро

nIllBIlUKa. Задачи стрелка вЫnОЛllил бом

бардир. ПередllЯЯ cmellKa корзиllЫ имела

остеклеllие. что позволяло бо.нбардиру

вЫnОЛllять свои главllые обязаllllости 
IIрицеливаться перед сБРОСОЛI БО.•,Б.

g3e уже имели вместо костыля хвостовое

колесо, улучшавшее управляемость само

лета при движении земле. Хвостовое ко

лесо стало стандартным для модифика

ции Ju-5213m g4e. запущенной в серию в

1935 г. В конструкцию Ju-52/3m g4e был

внесен и ряд других изменений: усилены

шасси и пол грузовой кабины, оборудо

ван грузовой люк по типу имевшегося на

одномоторном Ju-52. При необходимое

Т11 через грузовой люк было можно сбра-

Ju 521Зm g4e

большая аятенна раДilО

компаса

дверь в кабину

верхняя н ннжня

створки большой гру

зовой дверн

::

На са.нолете/и-5113111к4е (VK+AZ) открытыsepxllIIti и бортовой грузовые люки. Диа.неlllР ра.нОЧIIОЙ allmellllbl радиокомпаса умеllЬ

шеll по сравllеllию с allmelllloti. ставивUlейся 1111 са.нолеlllЫ /и-51I3т к3е. Стllндарnmой для воеlll/Ого speMelllI окраской mpallcnopJnllblX
са.нодетов явЛR.7СЯ руб.7еllЫЙ ка.нуфляж черllо-зеленого (RLM-70fFS-34050) и теМllо-зеленого (RLM-7//FS-34079) цветов с lIиЖllи

,ни nоверХllостя.ни светло-голубого цвета (RLM-65/FS-35351).

16



Полнсотью окрашенный в белый цвет /и-52/3т g4e (D-ТАВХ) nризеJНЛIIЛСЯ "а аэродроме во ФраllЦIIII, 1940 г. Этот самолет IIС//ОЛЬ

зовШlСЯ для сброса аварийных комплектамлетчикам люфтваффе, сбllтЬ/JI/ "ад Ла-Маllшем в ходе Бlllnвы за БРllта//ию. Са-I/олеты

был построен как /и-52/3т g3e, 110 потом доработаll до уровllЯ /II-52/3т g4e. На фюзеляж и крылья lIallecellbI KpacllbIe кресты.

сывать бомбы. Все размеры Ju-52/3m g4e
остались такими же как у Ju-52/3m g3e.

Несколько Ju-52/3m g4e были отправ

лены в Испанию в составе германского

легиона «Кондор». В Испании они ис

пользовались вместе с Ju-52/3m g3e как

бомбардировщики и ДЛЯ доставки людей

и грузов. В люфтваффе все бомбардиров

щики Ju-5213m бьUIИ переделаны в транс

портные самолеты к \939 г. Три Ju-5213m
g4e в 1939 г. upo;\али в Швейцарию. г;\е ОЮI

ЭКCIшуапqювалисъ аж до сентября 1982 г.!

В конце 1938 г. завод фирмы Юнкере

в Дессау завершил серийный выпуск са

МО.,етов Ju-5213m. последним со сборо'l

НОЙ линии сошел Ju-52/3m g4e. Заво;\

Weser Flugzeugbau также въrпyСК8.1 С8.'IЮ

леты Ju-5:Y3m g3e и Ju-5213m g4e. но и ОН

в 1938 г. прекрати..l ПРОИЗВО;\СТВО трех

моторных транспортнихов. ПРОИЗВО;\

ственные мощности обои'х заво;\ов тре

БОВ8.1J!СЬ д.1Я постройки самолетов. имев

ших более высокий приорптет в програм

ме cтpoнтe.lЪCТBa вооруженных CII.l Тре
тьего РеЙх.а. таких как Ju-88. В на'lале

1939 г. ПРОИЗВО;\СТВО самолетов Ju-5213m
было ПРО;\О_lЖено на заво;\е фирмы Юн-

Интерьер грузовой кабины /и-52/3т g4e

ста.1cтaндapтHЬUfд.Vl /lсех nос.1едующux

/lOellllo-IIIраСНlUJрmнbIХ•.,одифUКlЩиЙ са..,о

лета. Люк /1 крыше фюзеляжа отКрЫ/lа.1

CJI изнутри. Сиденья •.,0г..1и оnu.:идывamь

CJI, У/lе.1Uчивая объем С/lободllого nростран

ст/lа кабины. В гРУЗО/lОЙ кабине размеща

.1ись 18 nассажиРО/l, 1I.1II 12 раненых на

НОCII.1Ках, 11.111 1845 кг груза. Двуст/lорча

тая дверь /1 neреборке /lедет /1 Х/lост фю

зе.uжа и к /lepxlleil люковой nу.1еметноЙ

установке.
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Завод Wiener eustadter F/ugzeugwerke в

Виllер-Нейштадте, Австрия, заllUМался

доработкой lIесколько самолетов /и-51I3т

g3e до УРОВIIЯ /II-51/3т g4e. На СQJflолетах

остались nередllие двери в левом борту

фюзеляжа для доступа в кабllllУ nIщотов.

кере в Бернбурге и на заводе фирмы АTG
в Лейпциге. Оба предприятия начали

ПРОllЗводственные программы с выпуска

Ju-52/3m g3e.

Ju-5213m g5elg6e
Ряд изменений в конструкцию Ju-521

3т фирма Юнкере внесла в 1939 г., вне

дрив в ПРОlIЗводство модификацию Ju-521
3т g5e. Планер самолета остался пре

жним, но более просто стало менять шас

си. Штатное колесное шасси можно было

в полевых условиях сменить на лыжное

или поплавковое. Было усовершенство

вано радиооборудование за счет установ

ки радиостанции, работающей в диапа

зоне, используемом сухопутными войска

ми Германии. Носок крьша обогревался

горячими выхлопными газами двигате

лей, предотвращая обледенение.

Внешние размеры самолета не IIЗме

нились: размах крыла 29,3 м, длина 18,9
м, высота 6,1 м. Силовая установка Ju
52/3т g5e состояла из трех 9-цилиндро

вых звездообразных двигателей воздуш

ного охлаждения BMW-132T-2 мощнос

тью по 830 л.с.

Подфюзеляжной стрелковой точки на

Ju-52/3m g5e не имел ось, но верхняя ус-

/и-51I3т g4e и другие воеllllые варианты

оснащались верхней люковой пулеметной

установкой. Турель ILltела круговой сектор

обстрела, боекомплект к пулемету Рей,,

металл MG-15 калибра 7,91мм cocnraB.'lJUI
1050 nатро"ов. Небольшое ветровое стек

ло, установле""ое перед турелью, частич

но защищало стрелка от скоростного на

пора воздуха в полете.

/и-51I3т g5e из TG-3 в полете "а nредель"о малой высоте "ад СредизеМIIЬLIt морем. Самолеты модификации g5e лишились обтекате

лей "а колесах ос"ов"ых опор шасси, обтекатели быстро забивались грязью или снегом при :ЖСIL~уатации самолетов с гру"товых

азродромов. Воздухозабор,,"к вентиляции каби"ы уста"овле" "а крыше фюзеляжа в его сред"ей части. Самолеты, летавшие в Се

вер"ую А фРIlКУ, IIмели улучшеmlУЮ ве"тиляцию каб"". На самолеты стра" оси, действовавшие на Средиземноморье, накрашивались

nО.70СЫ белого цвета.
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305
5500
1300

выдвижная корзина

с пулемеТО~1

окиа с пулеметами по обоим

бортам фюзеляжа

корзина с пуле

метом убрана

Ju 521зm~g:=5е-=- ----~г

Ju 521зm~g~з_е -~г

Размах крьша, м 29,3
Длина, м 18,9
Высота, м 6,1
Масса пустого, кг 5515
Максимальная взлетная масса, кг 1О 500
Силовая установка: 3 х BMW-132Т-2

мощностьюпо 830 л.с.

Вооружение: один пулемет MG-15 калиб

ра 7,92 мм с боекомплектом 1050 патро

нов. Часть самолетов вооружалась до

полнительно двумя пулеметами MG-15 в

фюзеляже

Летные характеристики:

скорость максимальная, км/ч

потолок практический, м

дальность полета, км

Экипаж, чел. 5

тановка пулемета MG-15 была оставле

на. Предусматривалась возможность ус

тановки пулеметов в бортах фюзеляжа

(по одному с каждого борта).

Параллельно с Ju-52/3m g5e строи

лись самолеты модификации Ju-52/3m
g6e. По сравнению с Ju-52/3m g5e, Ju-52/
3т g6e имел упрощенный состав радио

оборудования и предназначался для ис

пользования исключительно над сушей.

Серийный выпуск самолетов Ju-52/3m g5e
и Ju-52/3m g6e завершился в 1941 г.

Техннческне данные самолета

Ju-52/3m g5e

Ju-52/3m g7e-gl2e
В 1941 г. в конструкцию самолета Ju

52/3тg5e фирмой Юнкере бьш внесен ряд

изменений, в результате появилась моди

фикация Ju-52/3m g7e. В частности уве

личили размеры грузового люка по

правому борту фюзеляжа, а люк в крыше

ликвидирован, удлинена верхняя часть цен

тральной секции мотогондол. В состав при

борного оборудования введен автопилот

Симене Ки, снижавший нагрузку на летчи

ков в длительных полетах.

Размах крьша самолета Ju-52/3m g7e
составлял 29,3 м, длина - 18,9 м, высота 
6,1 м. Масса пустого - 6500 кг, масса с

полной загрузкой - 11 000 кг. Силовая

установка состояла из трех 9-цилиндро

вых звездообразных двигателей воздуш

ного охлаждения BМW-132T мощностью

по 830 л.с. Двигатели оснащались метал

лическими двухлопастными воздушными

винтами фирмы Юнкере. Приемник воз

душного давления монтировался в носке

левой консоли крьша, его передняя часть

бьша прямой, а не отогнутой, как у ПВД

самолета Jи-52/3т g5e.
Вооружение включало один 7,92-мм

пулемет Рейнметалл MG-15 на верхней

Замена двшатeлeii BMW-132 на самолете

Ju-52/3m в nолевых УСЛ08UJIJC. ДеВJlЛIицШlUН

дpoBый 1вездообразный двшатель BMW-132
был разработан на основе мотора Прamm

энд Уитни «Хорнет)), Один из механиков

очищаетот zрязикапот двшателя, второй

- возиttи:!l с самим двшameлем.

19



20

фюзеШIЖНОЙ турели. Некоторые Ju-521
3ш g7e оснащались надкабинными пуле

метными установками Сопdог-НаuЬе с

одним 7,92-мм пулеметом Рейнметалл

lG-15. ПО O.:IВO . G-I - 0)1[1I0 БЬL"10

поставить в прое ах окоп по борта

фюзе.U4a.

Ju--' 3т _-е на вы OТl: 1 разви-

ва..'! uсю.сиьную орость 2 6 к ч.

Э опоЮIЧecraJI скорость COCТa.в.JII.Ui _1':
К. ч. ак а..'lЪНaJII про.:ю.:I итеЛЪПaJII

JqJeЙcepcua оростъ - 253 ntIч на высоте

1 Пpaпнчecmй пorо.'lО - 5 . Со
cтaн.:I:lJ7IНоЙ заправ 'ОЙ в :? .1 .:I3-ThПOC'IЪ

1Ю.'Ie'I1I ocтaв.'1JL"1a 11 ЭICИlIaJII; само-

лета - чen.zpe Чi ваа: .:IВa лe'IЧИJ(3.. радист

бо~'IОL Сшюлет 01' перевoзиrь до

1 пассажироВ. 12 раненых па fIOC1I:IJ[3; и

и:m гр}'з ОЙ !!о 1 5)[Го

серийllый вЬШ)ск 0.:IИф1ПШШИ Ju
5 "т g е нача..'ICJI В 1 1 г. Данный ва

риант БЬL'l aR:L'Iогичеп o.:te..-m 1и-5 3т

_-е. но на первых 1и-- m _ е пе пре

.:tY трив:taсъ в з ость . craновш
туpe.:rей Сопdог-НаuЬе С o.:teты первых

выпусков ocвama.ШСЬ шате: В.

132Т ОПШOC'IЪЮ по 30 .:I.c.. по затеи на

.:Ieты cra:ш craвиrь ':-!kи.Thные ;ши

гаre.ш В. fW-132Z. В ,ще серийн го вы

П}'CJ[a БЬL"10 }'CИ:IeRО обоРОШlТe;ThН ГО во

оружения самолета путе~ eньr верхне

го пуле ета IG-I- пy;I~ето Рейюreта:ш

G-131 Jta:IИ6ра 13
Паpa.:r.'lе..1Ъно вЬШ)·ско. o.:IeтOB

1u-5' 3т g е ир а Ю~ разработа

ла рц наб ров Standaгd а tze, пре.:t

назначенных Д:1JI .:rоработ базовой. О

.:tе..ш в спепиа..'IИЗированные варианты в

полевых ус:roВIIП. Доработанные

-раза ПQ.tyчa..Ш .:rоп :ПППе..1ЪнyIO.1ИТе

р} В обозначеюm. Д.п ca~0.1eтa 1u--'
3т _ е пре.:IВазнаЧ:LШСЪ с.1е:I)'IOшие 'он

версионныe наборы:

- 1u-S~3m g F - Fa\lschiпljаgeг- und
luftJandetrans rteг. десантный

- 1и-5' 3т " е(Н) - Horsaalflugzeug.
учебпо-тренировочный

- 1u-5:?l m g е( -1 - _о [еПtrans rter.

о.тет ~'IJI перевозп контейнеров

-1п-5213т g е • )
о °achschubtransporter. caмo.:reтснабжeниJI

- 1u-"' 3т _ e(R) - Reiseflugzeug. к.-

рьерсJ[ИЙ о."1ет

-1u-5:?l mg е(

нитарный

- 1u-S_l3m g е( t - taffeltгupp·

Transporter. caмo.:reт ~'IJI перевозки пrra

ба Э<...ш.:rРIL1ЪИ

С озeты O.:IВ папий1u-5~3тg-e
и 1п-" 3т е в бо.ThШИХ КОЛJIЧествах

Bьmy :L1ИСЪ фир ами Ю ере завоз в

Бернбурге) и TG (завод в ЛеЙIIlIИГе .
o.:IВaкo обшее ко.тичество построенных

олетов не . становлепо Серийное про

o.:rcrвo про.:t :1 Ъ В 19 1-1 ...21'.1'.
МО.:IВфиnпиJi 1и-5' 3т_ епре.:rстав-

.'UL"1a собой «тpoпиI:L'IИЗироваппый» ва

риант са. олета 1u- -, 3т" с. станов

леННЬDLИ на :tВRraTe..'IJIX ПЫ.:IeзaщиrнъDOI

и:IЬтрамп и .:rополllJпt:.,Thныуи еlП1tlJ:-



Ju-5113m g7e сфотографирован в полете на .малоЙ

высоте, Восточный фРОllт, 1941 г. СШlо.1ет осна

щен lIадкабинной стре.1ковоЙ точкой Condor

НиuЬе. БоеКО.Мlиект пуле/нета MG-15 YCmUIlOBKII

Condor-Haube состивля.197511ampolloB. Обратите

вmLчаllие lIа nря.чоЙ nриеА",ик воздУlи1l0го дав.1ения

в левой 1L10CKOCmu КрЫ1а, lIа ..,ашинах БО.1ее раине

го выпуска ставились ЛВД с отогнуты., концо.",

Ju 521Зm g7eJu 521Зm g4e

ционными отверстиями в фюзеляже. Ба-

риантJu-52/3m gge известен также KaKJu- Ju 521Зm g5e
52/3т g4e (trop). ~~---------=--------------;1.Г~

Б 1942 г. со сборочных линий вместо г

Ju-52/3m g8e стали сходить самолеты мо

дификации Ju-5213m glOe. На этой моде

Ш1 размеры грузовой двери в правом бор

ту фюзеляжа были уменьшены, размеры

двери стали такими, какими были на са

молетах модификации Ju-52/3m g4e. На
Ju-52/3m glOe не устанавливалась проти- трубка Пито с ото

вообледенительная система. На Ju-52/3m гнутым концом

glle противообледенительнаясистема Ju 521Зm g7e
появилась вновь. в остальном Ju-52/3m
g11 е ничем не отличался от Jи-52/3m g1Ое. ~=------==~=-=-:----=-=-=-::----------7J:'---"

Многоцелевой транспортный само

лет Ju-52/3m g12e выпускался в ограни

ченных количествах. На этой модели ка

бина летчиков имела бронирование.

Обозначение Ju-5213m g13e не исполь

:ювалось из-за несчастливого числа «13».

грузовой .1ЮК -------=ll....I

окно с обоих

бортов

три окиа по

___~_ правому борту
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11I-52/3m g7e в "О.1ете "ад ЮЖIIОй Европой, 1941 г. Ни РУ.1е lIаllравлеllllЯ lIallllCaJl времеllllЫЙ регllстраЦIIО""ЫЙ код //821». Вре.lfе,,"ая

."арКllровка11I-52/3m часто IIСlIользов"-1QСЬ в mpa"cnopmllblx авиацио,,"ыхчастях.7юфтваффе,так как иХ тасов"-1ипо мере lIеобхо

д/шостll в завllСIL+fостllот nотребllостейфро"та в mpallcnopnlllblX С""fолетах. По коду мож"о уста"овllть, что "а ClIlLt/OK nОIlUЛ

деСЯIIIЫЙ (1) C""fO.1em второй (2) эскадрш/ыIтра"СnОРnlllОЙгруппы (8). Вокруг фюзеляжа"акраше"аполоса белого цвета - ОlllllиЧII

телыIйй шак C"-IfО.7еIIIОВ, действовавиlllХ "а СредизеАIIIОАfорье.

Погрузка pallellblx в каб/IIIУ 11I-52/3m g7e.

На этой А/ОдеЛII mpexAfomoP"OlO ЮlIкерса

в "равОА' борту IlAfелась большая двуствор

чатая грузовая дверь. Обратllте BIlIL"IIlllle

- тРIl nередllllХ 01<1'" в борту фюзе.7яжа

закрашеllЫ белой краской. На 11I-52/3m g7e

опять nоявIL1ась nередllЯЯ дверца в правом

борту фюзеляжа, которая БЬUlа "а 111-52/

3т g3e, 110 отсутствовала "а 11I-52/3m g4e.

В npoe~"e nОС.7едllего OKlla ycmalloB.7ell nу

ле.+fет MG-15.

Офицер Bep.lfaxma lIаб.1юдает за nогру1КОЙ

pQJIe"blx СО.1дат в кабиllУ C"-+fo.1ema 1II-52/3m

g7e. Верх"яя створка грузового .1юка зафик

сировш/а в OmKpblIIIO.tf nоложе,,"и. lu-52/3m

мог перевозитьдо 12РШlе"blX "а "ос/шках 11

од"ого ..fедициllCКОго работ/IIIК"-
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Летчики помогают солдатам выгрузить из кабины самолета Ju-5213m с10е раnеного на носилках. На борта фюзеляжа вместо

обычных опознавательных знаков нанесен красный крест в белом круге.

Разгрузка Ju-5213m glOe (NM+EH) на

аэродромеПолтава, начало 1942 г. Само

лет окрашен в белый временный ЗU"I/ний

цвет поверх обычного камуфляжа. Вари

ант glOe стал nepвым Ju-5213m с трех

створчатым грузовым люком.

Ju-52/Зm gl4e
ВариантJu-52/3m gl4e стал последней

сернйной модификацией трехмоторного

транспортного ветерана фирмы Юнкере.

Кабина самолета данной модели была

прикрыта броней для защиты летчиков

от огня стрелкового оружия. На верхней

люковой стрелковой точке стоял пулемет

Рейнметалл MG-131 калибра 13 мм, два

пулемета Рейнметалл MG-15 ставились

по бортам фюзеляжа (по одному с каж

дого борта) в проемах окон на шкворне

BblX турелях, установка надкабиннойту

рели Condor-Haube не предусматрива

лась. Серийный выпуск Ju-52/3m g14e
начался в конце осени 1943 г. и завершил

ся в конце 1944 г.

Габаритные размеры самолета не из

менились: размах крыла -29,3 м, длина 
18,9 м, высота - 6,1 м. Масса пустого 
5600 кг, масса с полной загрузкой - 11 030
кг. Силовая установка состояла из трех

9-циолиндровых звездообразных двига

телей воздушного охлаждения BMW
132L мощностью по 830 Л.с. Под каждым

двигателем были сделаны воздухозабор

ники для увеличения притока воздуха к

карбюраторам. На Ju-52/3m g14e была

доработана выхлопная система крылье

BblX двигателей: верхний патрубок выво-

Ju 52JЗm g7e и g8e

односекциоииая створка
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Ju-52/3m See
Самолеты Ju-52/3m, оснащенные по

плавками, получили обозначение Ju-52/
3т See (See - морской). Хвостовой опо

ры зти машины не имели, а вместо колес

на основных опорах монтировались два

больших поплавка. Сначала зто были

металлические поплавки фирмы Юнкерс

водоизмещением по 9500 л, довольно

БолгаРСКllе солдаты 1I0ЗlIруют lIа фОllе

трофейного самолета /и-52I3т g 14е, ко

нец 1944 г. Болгария перешла lIа CInOPOIIY

СОЮЗllиков в сеllтябре 1944 г. Обратите

вHUlНaHиe lIа увелuчеllные вЫХЛОnllые пат

рубки двигателей BMW-132L.

Королевские ВВС Румынии захватили

этот /и-52I3т gие (бортовой /IOJI/ep 9)
излюфтваффепослепереходаPYJlIblllUlllla

CnIOPOIIY СОЮЗllиков 23 августа 1944 г. Са

молет ОСllащен толстЫJI/1I 1I0дКОСUJII/I ос

новных OIlOP шасси 110 IIIIlIlY IIсnолыовав

иlllХСЯ lIа /и-52I3тg3elg4e. Обратите вllи

мание lIа kaIlOIIl-II(umОК,установлеllllЫЙна

средний двигатель, и(иток IIредотвращQЛ

забрызгиваllие JlIUСЛОJlI лобового остекле

III1Я кабины летчиков. На задllем IIлане 

два захвачеllllЫХ PYJlIblHaмll У lIемцев само

лета ЮlIкерс W-34.

дился из-за юбки капота, нижний - был
продолжен за срез юбки. На большин

стве Ju-52/3m gl4e стояли укороченные

мачты натяжнойрадиоантенны.а рамоч

ная антенна радиокомпаса отсутствова

ла совсем. Основныеопоры шасси имели

толстые подкосы по типу использовав

шихся в конструкции шасси самолетов

модификацииJu-52/3m g3e.
Заводами Германии, Венгрии и Фран

ции было построено 4845 самолетов Ju
52/3m gl4e. С 1943 г. основным постав

щиком транспортных самолетов Ju-52/3m
для нужд люфтваффе являлась француз

ская фирма Amiot а! Colombes.

7,92-мм пулемет MG 15

воздухозаБОрНIIК

стандартные

патрубки

Ju 521зm~g~1~4~е~~а~нт~е~нн=а~у~д=ал~е=на~_Iз-_м--\мгпу:..-л_ем_е_Т_М_G~13~lt+-...,

Ju 521Зm g7e
~---~--~'Г"
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швартовочные коицы
поплавки гидросамолета Ju 52

Гидроса.lffолет Ju-5213m (See) lJырулиlJа

ет на IJзлет IJ aKlJamOpuu бухты. Само

леты, летаlJшие на Восточном фронте,

имели желтые полосы IJOKpYl фюзеЛJl

жей и lIа lIижних nOlJepXHOCmJIX крыла.

Белая литера ((J» - идентификациОllllЫЙ
Зllак самолета IJ стаффеле.

Гидроса.'Nолет Ju-5213m g5e (See) иЗ STSt
J (Seetransportstaffel, морская транспор
тная эскадрилЬJl) IJ полете у nобереЖЬJl

Крита, 1941 г. На руль lIаnраlJЛениJl белой

краской lIalleceH IJременный идентифика

ционный код ((WJ Е». Вокруг фЮЗeлJlжа lIа

Кр(lJЩ!на белая полоса - оnrличителыIlu nри

Зllак са.'NолеnWIJ стран Осu, lJоеlJаlJших на

Средиземно.'Nорье. Видllа лестница между

nоnлаlJКОМ и дlJерцей IJ борту фЮЗeлJlЖа.

быстро вместо них стали ставить боль

шие по размерам металлические поплав

ки фирмы ХеЙнкель. Поплавки фирмы

Хейнкель имели длину 11,34 м и водоиз

мещение 11 000 л. Поплавки крепились к

нижней повеР)(}lОСТИ крыла четырьмя У

образными подкосами каждый, дополни

тельную прочность конструкции обеспе

чивали стальные расчалки.

К задней секции левого поплавка кре

пилась лестница для доступа в кабину

через дверь в грузовой кабине. По пра

вому борту лестницы не имелось. По обо

им бортам фюзеляжа гидросамолета

ниже окон крепились поручни. Поручни

оставались и на всех Jи-5213m See, пере

деланных для эксплуатации с обычных

аэродромов.

Несколько Ju-5213m g4e (See) в нача

ле 1940 г. поступило на вооружение

КGгzЬУ-108 See (Kamrfgruppe zur
besonderen Yerwendung - бомбардировоч
ная группа специального назначения).

Эти машины принимали участие во втор

жении немецких войск в Данию и Нор

вегию 9 апреля 1940 г. Гидросамолеты

доставили людей и грузы в норвежские

фьорды и на датские острова, по разным

причинам не подходившие для высадки

морских десантов. Гидропланы Ju-52/3m
See действовали в Норвегии и на Среди

земноморье на протяжении всей второй

мировой войны.

Максимальная взлетная масса Ju-521
3ш See в варианте гидросамолета состав

ляла 11 500 кг, на 500 кг больше, чем у

сухопутно('О Ju-5213m. Лишние полтыся

чи кг добавили поплавки. Длина разбега

по воде перед взлетом у Ju-52/3m g8e See
составляла 845 м, на испытаниях самолет

пробегал этот путь за 53 с. Высоту 3000 м
Ju-5213m g8e See набирал 21 минуту, мак

симальная скорость составляла 231 км/ч

Подготовка гидроплана к подъему кра

110М с воды lIа сушу. Все гидросамолеты

Ju-5213m (See) оснаlЦалисьIJllеШllимиnо

РУЧНJlМи lJдоль бортОIJ фюзеЛJlжеЙ. По

ручнирасnолагалисьниже ОКОН гРУЗОIJОЙ

кабины. ПоnлаlJкидЛJl Ju-52/3m (See) вы

пускала фирма Хейнкель по контракту

с фир.'NОЙ ЮIIкерс.
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Гидроса..,о.1ет Ju-52/3m (See) lIа буксире у катера. оnозllавателыIййЗllак, крест, lIа

фюзеляже lIallecell 1111 фОllе желтой полосы ВостОЧllого фРОllта. Перед крестом lIalle
cella бе.10Й краской идеllтификаЦUОllllQЯ литера «J".

Экипаж гидроса.llо.1етаJu-52/3m (See) - два пилота, радист и два стрелка. Скорее все

го, CIIILJlOK сделан в честь 500-го боевого вылета са.",олета lIеустаllовлеllllого стаффе

ля. На ClIlLtlKe хороlUО видllЫ N-образные и V-образllые подкосы, lIа которых поплавки

крепятся к фюзеляжу самолета. Дверца в правом борту фюзеляжа nОЛllостью расnах

lIута. Ниже окон в борту фюзеляжа видеll nоручеllЬ.
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- на 55 км/ч меньше, чем у сухопутной

модификации. Крейсерская скорость на

малой высоте у Ju-52/3m g8e See была 173
км/ч (у сухопутной модели - 215 км/ч).

Ju-52/3m MS
Несколько десятков Ju-52/3m было

переоборудованофирмой Юнкерс - в са

молеты-тральщики Ju-52/3m MS
(Minensuach - миноискатель). К нижней

поверхности крыла на подкосах крепил

ся кольцевой обтекатель с катушкой ин

дуктивности внутри, диаметр обтекате

ля 14 м. В рабочем состоянии антенна

запитывалась от электрогенератора (сила

тока 270 А), приводимого 55-сильным 8
цилиндровым двигателем жидкостного

охлаждения Мерседес «Нюрбург». Дви

гатель устанавливался в передней части

фюзеляжа, радиатор двигателя находил

ся непосредственно перед подкосами ос

новных опор шасси. Дополнительное

оборудование самолета в варианте траль

щика весило 1136 кг. На верхней поверх

ности фюзеляжа для лучшего охлаждения

двигателя и генераторы были сделаны

дополнительные воздухозаборники по

типу имевшихся на пассажирских Ju-52/
3т ge. Некоторые самолеты Ju-52/3m MS
оснащались воздушными вюпами изме

няемого шага.

Первый вылет на поиск и морских

мин самолет Ju-52/3m MS выполнил у

побережья Голландии в сентябре 1940 г.

Обычно тральщик на боевом режиме ле

тал на высоте 50 м над водной поверх

ностью, включенный соленоид создавал

сильное магнитное поле, которое про ВО

цировало детонацию мин с магнитными

взрывателями. Британская авиация засы

пала такими минами прибрежные воды

Западной Европы.

Самолеты Ju-52/3m MS использова

лись с сухопутных аэродромов, располо

женных на побережье Атлантики, Север

ного, Адриатического и Черного морей.

По состоянию на ноябрь 1943 г. на воо

ружении Minensuchgruppen находилось 74
самолета Ju-52/3m MS. Шесть таких машин

в апреле 1944 г. перебросили в Венгрию для

траления Дуная, заминированного британ

ской авиацией. В начале 1945 г. из-за не

хваткн топлива полеты большинства Jи-52/
3т MS бьши прекращены.

Другие варианты Ju-52/3m
Существовалодовольно много моди

фикаций самолета Ju-52/3m, предназна

ченных для выполнения специализиро

ванных заданий или под условия различ

ных театров военных действий. Часто та

кие доработки иикак не отражались в обо

значении моделей. Ниже приведены крат

кие сведения о ряде подобных доработок.

На гражданской модификации Ju-52/
3т гео, предназначенной для эксnлуата

цни в горах, появился щиток-капот над

средним двигателем. Капот предотвра

щал забрызгивание маслом лобового ос

текления кабины летчиков. Позже щит-



СUAtолет-трилыцик lu-51l3m MS (тн+ис) из 4-го стаффеля MSGr-1
(Minensuchgruppe, группа искателей Mu!t), CH/I,IIOK сделан вИтилии. Стаф

фель осуществлял трилеttие мии в Адриатическом море. Самолет nере

оборудован из lu-52l3m к7е, воздухозаборttик вентиляции кабины расnоло

жеtt в передией части крыши фюзеляжа.

СаАtолет-тральщик lu-52/3m MS
(PD+KH) сфотографированна аэродро

ме Будаёрс под Будаnеtитомлетом 1944
г. Немцы ttаnравили в Венгрию шесть са

,lIолетов-тральщиков lu-52l3m MS, кото
рые исnольэовались для траления Дуttая,

замиltированltого авиацией союзников. Са

молет переоборудован в тральщик из

траисnортного из lu-52l3m к7е. Необыч

ными для lu-52/3m MS являются колеса

OCItOBttblX опор шасси с обтекателями.

СШlfолет-тральщик lu-52/3m MS в полете, Италия. Кольцо диамет

рОА!14м с солеttоидом виутри крепилось к ltuжltUм nOBepXHOCtnJIJIt кры
ла и фюзеляжа. Поиск и уltичтожение AtOPCKUX мин осуществлялuсь

в полете на высоте 50 А! иад водой. Мощltое Atal/tumHOe, поле, созда

ваемое включеНttым солеltоuдо.'If, nровоцuровало детОНQt~ию донных мин

с .IIQZtttItnltblAfU взрыватеШUlи.



lu-52l3m g7e из KG-500, Югославия. На

средней верхltей части остеклеltllЯ фОltаря

кабllllЫ установлено зеркало заднего обзо

ра. Часть lu-52l3m оснащались подобны

ми зеркалами, облегчавUlUJНи обзор в воз

душном бою. За CpeдHUJН двигателем nро

с;натривается Щllток.

lu-52/3m g7e со щитКОАt-каnотом на сред

неА! моторе, Восточный фРОltm, 1942 г..
Такие и(итки часто МОЖItО было увидеть

на lu-52l3m g7e и других военных вариан

тах трехмоторного Юнкерса.

Выгрузка ящиков с боеприпасами IIЗ каби

ны 11I-52/3m g7e где-то Itа заснежешtOм

русском азродроме. В "роеме ОКltа установ

леlt пулемет MG-15, над средн"",,, двllгате

лем - Щllток-каnот, СНllжаЮIЦllй вероят

ность забрызгllваltия остекления кабины

летчиков маслом. Советские воеltноплеlt

ные повсеместно IIсnолыовались HeAtЦaми

для nодсобных работ.

ки-капоты устанавливалl1СЬ на всех воен

ных модификациях Ju-52/3m, но не всех

самолетах.

усовершенствованной вентиляцией

кабины отличалисьсамолеты, предназна

ченные для действий в Северной Афри

ке, и все санитарные варианты. Северо

африканские Ju-52/3m (trop) оснащались

цилиндрическими воздухозаборниками

на верхней поверхности центральной ча

сти фюзеляжей. Примерно такие же воз

духозаборники имелись на гражданских

Ju-52/3m. На санитарных вариантах сто

яли более широкие воздухозаборники.

Большинство самолетов Ju-52/3m, со
стоявших на вооружении люфтваффе,

имели по два маслорадиатора под каж

дым двигателем BМW-132, однако на не

которых машинах ставилось по три мас

лорадиатора. В полевых условиях на са-
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Саitlолет I/ВА +KGi> из ТG-З скорее всего

модер//изирова// из Ju-5213m к5е. Три ок//а

по правому борту фюзеляжа в грузовой

каби//е соответствуют Jи-52/Зт к7е, а

//ебольшой грузовой люк - Ju-5213m к5е.

Ок//а за грузовы'lf люком //ет, как //а само

летах Jи-52/Зт к5е. На верх//ей части

фюзеляжа перед люковой nулемет//ой ус

та//овкой виде// воздухазобр//ик, тиnич//ый

для троnикализирова////ыx Ju-5213m.

Тех//ики обогревают перед заnУСКО.tI левый

двигатель Ju-52I3m, восточ//ый фро//т.

Два других мотора уже npoгpeты и заnу

ще//ы. В России зимой температура воз

духа -5 град. С - //е редкость. Двигатели

BMW-132L //а таком морозе //е заnуска

ЛIIСЬ, IIХ nредваритель//о требовалось nро

гревать от в//еиmего источ//ика. Самолет

/L'lfeem по два маслорадиатора //а каждыu

двигатель - ста//дарт//ый вариант.

молеты часто ставились зеркала заднего

обзора, или над лобовым остеклением

кабины летчиков, или по бокам остекле

ния кабины.

Большое количество Ju-52/3rn g3e и

Ju-52/3rn g4e из состава люфтваффе по

лучили шкворневые пулеметные установ

ки в проемах окон. Верхние стрелковые

точки на части самолетов, действовав

ших на Восточном фронте, получили

плексигласовые колпаки от бомбарди

ровщиков Не-lll. Колпаки защищали

стрелков от морозного ветра суровой

русской зимой.

Самолеты Ju-52/3rn на

Гражданской войне в Испаннн

С момента установления в 1931 г. в

Испании республиканского строя прав

ления классовые противоречия все уси

ливались И, в конечном итоге, привели в

1936 г. к военному путчу генерала Фран

ко. Мятеж начался в Морокко, в Мели

лье. Германия направила на помощь

Франко 20 самолетов Ju-52/3m g3e, маши
ны прибыли в Тетуан, испанское Морок

ко, 27 июля 1936 г. За первую неделю

Юнкерсы доставили более 500 солдат и

офицеров националистов в Табалду, рай

он Севильи, в Табладе находился штаб

Франко. Немецкие экипажи вылолняли

до четырех рейсов за день, доставляя

людей и грузы из Марокко в Испанию.

Доставка морем бьша невозможна из-за

блокады Гибралтарского пролива ВМС

республиканцев. Первый стратегический

Ju 5213т ::J

I 7,92-мм пулемет

1$ ;' I~ICj~4//

воздухозаборннквен-

тнляции кабllНЫ

Ju 5213т ::J c;r----
I1$ ;' '~ ICjш..

4//

Ju 521Зm
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на некоторых Ju 521Зms
машинах
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lu-52/3m g3e nодЛОЛIIlЛ стойки основных

опор шасси при грубой посадке. На CHUМKe

- оди" из "I!Л/"огих самолеntrJв, у которых

под двигателями ставилось по три масло

радиатора.

воздушный мост в истории прекратил

свое существование в середине 1936 г.

Транспортные самолеты перевезли из

Африки в Европу около 14000 человек и

500 т грузов.

Начиная с рейда одного Ju-52/3m,
имевшего место 3 августа 1936 г., нацио

налисты все чаще стали использовать

транспортные трехмоторные Юнкерсы в

качестве бомбардировщиков. 13 августа

два Ju-52/3m атаковали линейный ко

рабль «JAIME !» ВМС Испании в райо

не Малаги, линкор был выведен из строя

прямыми попаданиямидвух 250-кг бомб.

20-21 августа Юнкерсы доставляли боеп

рипасы и другие необходимые грузы бло-

lu-52/3m g3e (1G+EK) из KG-27, Восточ
ный фро"т. Верхняя стрелковая точка

закрыта плексигласовым колпаком от

стрелковой точки бомбардировщика Не

111 (I/а СI/UЛIке колпак виде" плохо). Кол

пак, в гораздо большей cmelleHII, ЧI!Л/ козы

рек, защищал стрелка в полете от пото

ка обжигающего морозного воздуха.

lu-52l3m g5e из тра"сnорт"ого стаффе

ля 7-го воздуш"ого корпуса, КУllёв,

Польша, начало лета 1944 г. Ниже око"

на борту фюзеляжа закрепле/l nоруче"ь 
вероят"о "а с"иЛIке lIеределаl/"ЫЙ в сухо

путный вариаl/т гидросамолет lu-52l3m
(See). Закрылки "а взлете отклонялись I/а

угол 25 град., "а посадке - на угол 40 град.



Стрелок в сnасате.ЗЬНОJН жилете сфотог

рафирован у бортового nу.земета MG-15.
По одно.ну такому nу.земету ставилось по

правому и левому борту в nроеме иеболь

UlUX окои, расnоложе/IIIЫХсразу за грузо

вым люком. Скорострельность MG-15
составляла 1100 выстрелов в минуту.

Длииа nуле.,кета - 108 с.,к.

кированным в крепости Алькасар под

Толедо националистам. Грузы сбрасыва

ЛlIСЬ на парашютах. В конце августа си

лами немецких специалистов в бомбар

дировщики было переоборудовано шесть

Ju-52/3m g3e, 27 августа они совершили

первый налет на Мадрид.

7 ноября в составе войск генерала

Франко бьm сформирован легион «Кон

дор». В него вошли сухопутные и авиа

ционные подразделения германских

«добровольцев». Для легиона «Кондор»

из фатерлянда дополнительно прибыл 31
самолет Ju-52/3m с экипажами. Из Юн

керсов сформировали три стаффеля, све

денных в 88-ю бомбардировочную груп-·

пу (К/88). В ВВС националистов все са

молеты Ju-52/3m ПОЛУЧIШИ код «22». код
наносился на бортах фюзеляжей перед

индивидуальными номерами самолетов.

Трехмоторные Юнкерсы успешно выпол

няли функции дневных бомбардировши

ков вплоть до появления у республикан

цев в конце 1936 г. истребителей И-15 и

И-16. Медлительные Ju-52/3m станови

лись легкой добычей скоростных и хоро

шо вооруженныхистребителей конструк

ции Н.Н. Поликарпова. Теперь Юнкер

сы стали использовать только как ноч

ные бомбардировшики или на тех участ

ках фронта, где активность авиации рес

публиканцев бьша минимальной.

Самолеты Ju-52/3m из К/88 26 апре

ля 1937 г. принимали участие в печально

известной бомбежке Герники. Герника

расположена примерно в 20 км восточ-

Ju-5213m к3е (D-CSAN) легuоиа IIКоидОРllиСIIОЛЬЗОВалсядля lIеревозки раllеиых. Двига

тели закрыты от nылu брезеитовымu чехламu. КраСllые кресты в белых "ругах иаиесе

иы иа борта вертикальногооперения, фюзеляжа, IIа верхние ииижние nоверхиости"ры

ла. Круги окантованы каймой черного цвета. Осиовиые опоры llIасси в.J/есте с обте"а

теЛllМи колес Шl первых Ju-5213m к3е, включая иаllравлеlll/ые в Испанию С/LJlOлеты,

окрашивались в черный цвет.

Ju-52/3m к3е (22-73) - одии из первых Юнкерсов, nостуnивlllих в KG-88 легиоиа ((Кондор». CHUМOK сделаи на азродро.ке в Севu.зье, Исnат/я.

С/L'tlо.зет цели"ом о"рашен серо-зеленой крас"ой (RLM-63IFS-36373), носовш часть фЮЗI!ЛJlЖа - чериая, руль иanрав.зеиllll- бе-зыЙ.
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ТеХllическое обслуживаllие СlUlолета Ju-5213m g3e (22-90) "а аэродроме исианских иа

циОllмистов. НачиllUЯ с КОllца ]936 г. веРХШlеnoBepxllocmll самолетов Ju-5213m камуф

лировались KpaCKlUlII теМlIо-кориЧllевого (RLM-611FS-30040), зелеllого (RLM-62/FS
34128) и серо-зеленого цветов (RLM-63), нижние иоверхности окраlUивались в ;:ветло

голубой ,(вет (RLM-65/FS-35352). Косой крест "а борту фюзеляжа скорее всего llари

сова" го.тубоЙ краской (nрШlерllО FS-35260). ИдеllтификациОllllые коды Ju-5213m фраll

_кистов наЧllllались с номера «2211.

Ju-5213m g3e (22-48) из 2-й 1l0ЧllОй БОJllБардировОЧllОЙ группы. Группы легко устаllовить

по коду llа вертикалыlмM оперении - 2-G-22. Ниже кода - змблеJlta группы: три крыла

тых слона. На борту самолета сразу за кабиной белой краской llallllcaHO собствеНllое

MalUllllbl - «NA VARRAII. Опознавательные знаки - круги черного цвета с изображеШlеJlI

фалаllги, сделаllllЫМ краСllОЙ краской.
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нее Бlшьбао. Центр городка был сметен

с лица земли авиацией (тоже впервые в

истории), погибло 300 человек, около

70% всех зданий города превратилось в

руины. Существует версия, что Гернику

разбомбили из-за навитационной ошиб

ки по причине плохой погоды. Дескать,

целью налета являлись железнодорожная

станция и мост восточнее города.

До 16 июля 1937 г. Германия напра

вила в Испанию 59 Ju-52/3m g3e и Ju-52/
3т g4e, в том числе два гидроплана. В

августе большинство этих самолетов пе

редали из легиона «Кондор» в две испан

ские ночные бомбардировочные группы

(Grupos de bombardero nocturno): l-G-22
и 2-G-22. Ju-52/3m из 2-G-22 совершили

последний боевой вылет в ходе Граждан

ской войны 26 марта 1939 г. на бомбежку

города Бельмез. Для Юнкерсов из 1-G
22 война закончилась раньше. Оставши

еся в легионе «Кондор» самолеты Ju-52/
3т до конца войны использовались в ка

честве транспортных.

Республика пала 31 марта 1939 г. 
Гражданская война завершилась победой

сторонников Франко. Самолеты Ju-52/
3т националистов за время войны вы

полнили 5400 вылетов, сбросили 5803 т

бомб. Примерно 25 из 59 самолетов из

боевых вылетов не вернулись.

J и-52 в японо-китаiiской войне

В феврале 1930 г. авиакомпания Лой

че Люфтганза и правительство Китая

организовали совместное предприятие

«Евразийская авиационная корпорация».

«Евразия» приобрела девять самолетов

Ju-52/3m, поставленных в период с сен

тября 1934 г. по сентябрь 1938 г. Первые

три Юнкерса начали выполнять регуляр

ные полеты в 1935 г., экипажи и инженер

но-технический состав бьши немецкими.

Авиакомпания выполняла рейсы в Нанкин,

Шанхай, Кантон, Гонг-Конг, Лянчоу и

Ханой. Никаких регистрационных кодов

самолеты «Евразии» не имели. Машины

просто именовались «Евразия ХУ», «Евра

зия ХУН» и «Евразия ХХ1У». Среди само

летов, полученных «Евразией» имелись как

машины с двумя маслорадиаторами под

двигателями BМW-132, так и стремя.

11 декабря 1936 г. президент Китая

Чан Кай Ши и его супруга Мэйлань Сонь

были захвачены паханом провинции Кси

ань Чаном Хуе-Лианем. Через четыре дня

китайского президента местечковый во

енный авторитет был вынужден освобо-

ТеХllическое обслуживание самолета Ju
5213т g3e в nерерыве между боевы.ми вы

летами. Эта маиlllllа имеет по три мас

лорадиатора под каждым двигателем,

вместо двух как оБЫЧllО. Обратите вни

мание на изображеllllе черепа с костями и

llадтlСЬ «ZaragoSQlI, видимо самолет nри

llUМал учаСnlllе в llмете бомбардировщи

ков из К/8811а Сарагосу. Стойки основllЫХ

опор lUaccu и обтекатели колес - черный,

на обтекателях llарисованы белые полосы.



НQ/(IIОIIШlllсты IIС1lОлыовШlII, в OCHOBIlOM, самолеты JII-52/3m Аtодификацийс3е и с4е, 110 кроме зтих Mal11UIl авиа/(ия ФраllКО nолучШ/а из

ГеРАШ/llll1l1есколько nассажиРСКIIХ JII-52/3m ,ео. 31110111 JII-52/3m 'ео (91-3) исnолыовШlСЯ в испанских ВВСдля l11табllЫХ перевозок. Снимок

сделаll lIосле ОКОllчаllllЯ Гражданской BOUllbl, обраllште вllшtQ1lUе на оnозllаваlllелыIййЗ1Iах в виде красно-желтойкокарды.

ДIПЬ, а J 5декабря самолет Ju-52/3m авиа

компаНlIII «Евразия» доставил Чан Кай

Ши с женой из Ксианя в Нанкин, кото

рый являлся временной столицей страны.

Япония вторглась в Китай без фор

мального объявления войны 7 июля 1937
г. Немецкие летчики и техники продол

жали обслуживать Jи-5213ш, не взирая на

начавшуюся войну. Первым самолетом

Ju-5213m, потерянным в японо-китайской

войне стала «Евразия XVIII» - его сбили

японские истребители 1 августа 1937 г.

над Куньминем. С июля 1938 г. по декаб

ря 1939 г. боевые и не боевые потери со

ставили четыре Ju-52/3m.
27 сентября 1940 г. Германия, Италия

и Япония подписали Тройственный пакт

- образовалась ось Берлин - Рим - Токио.

Одним из последствий пакта стало сво

рачивание германского участия в авиа

компании Евразия в Китае к ноябрю 1940
г. Авиакомпания в ее китайской части

просушествовала до 1 августа 1941 г., но

последний связанный с компанией немец

покинул Китай 15 сентября 1941 г.

Уцелевшие самолеты Ju-52/3m про

должили свою карьеру в составе ВВС

Китая, где они получили маскировочную

окраску - верхние поверхности были ок

рашены в зеленый цвет, на машины так

же нанесли опознавательные знаки ВВС

Китая (на верхние и нижние поверхнос

ти крыла). В ходе налета японской авиа

ции на Гонг-Конг 8 декабря 1941 г. бьшо

уничтожено три самолета Ju-52/3m, не

когда летавших в авиакомпании «Евра-

зия». Оставшиеся самолеты фирмы Юнкере

Чан Кай Ши нередко использовал для по

летов по контролируемым его войсками

районам страны. В частности на Ju-5213m
Чан летал встречаться с Мао Дзе Дуном.

Ju-52/3m в люфтваффе

На 1сентября 1939 г. в составе люфт

ваффе насчитывалось 57 самолетов Jи-521
3т g3e и Ju-5213m g4e. Они использова

лись, главным образом, для снабжения

войск и эвакуации раненых, однако при

нимали и участие в массированном нале

те немецкой авиации на Варшаву 25 сен

тября. Солдаты сбрасывали с трехмотор

ных Юнкерсов зажигательные бомбы

вручную через проемы дверей в бортах

фюзеляжей.

Са.'Ilолет Ju-52/3m се (Eurasia XVII, бортовой номер 17) авиакомпания Евразия nолучШ/а 24 октября 1935 г. 011 С11IШI вторым из

девяти ЮIIкерсов, nолучеlll/ЫХ гер,,,аllо-китайской авиакомпанией в 1934-1938 г.г. Самоле11l имеет цвет неокрашенного ,,,еталла, 1I0С

фюзе.1яжа и капоты двигателей - чеРllые. Вся маркировка - также черного цвета. Самолет «Eurasia XVII" был У"llчтОЖeJI 6 мая
1939 г. в резулыnате IIШ1ета ЯnОIlСКОЙ авllации lIа ХаIlЬЧУНЬ.
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В операции WSERUBU G, вторже

нии Германии в Данию и Норвегию, ко

мандование люфтваффе задействовало

573 Ju-5213m. Вторжение началось 9 ап

реля 1940 г. Помимо обычной для транс

портных самолетов работы по доставке

людей и грузов, Юнкерсы совершили

трудные, но удачные полеты на десанти

рование парашютистов. Воздушные де

санты были сброшены на норвежские

аэродромы Осло-Форнебю и Ставангер

Соло, кроме того парашютисты захвати

ли мост в районе города Вординборг.

Тринадцать Ju-5213m нз KGzbV-I02 дос

тавили артиллерию немецким войскам,

действовавшимв районе Нарвика. Само

леты успешно совершили посадку на лед

озера Хартвиганн, однако из-за нехват

ки горючего не смогли взлететь и были

брошены экипажами. Самолеты утонули

в озере весной, когда растаял лед. Всего

в ходе операции WSERUBUNG самоле

ты Ju-52/3m перевезли 29 000 человек,

/и-52/3т g3e (WL-ABUX) иа будапештс

ком аэродроме Будаёрс, Веuгрия, 1939 г.

Скорее всего, машииа целиком окрашеиа

серо-зелеиой краской (RLM-63), марки

ровка - чериllR. Префикс «WL>I (Wernracht
Lufftwaffe) иа самолетах люфтваффе

второйлииии с яиваря 1939 г. Был замеиеи

литерой «D>I.

Немецкий летиый и техиический nерсоиШl

позирует иа ФО"е самолеnш /и-5213т се авиа

комnаиии Евразuя, Сянфу, 1936 г. 11 дeKafr.

ря 1936 г. маршШl Чаи Лииь аресnroвал nре

зидеита КиmШI Чаиа Кай Ши и его жеиу

Мэйлаиь Суиь. Чаи Кай Ши Был освобож

деи 15 декабря и доставлеи самолетом /и

5213т ge авиакомnаиии Евразия в Наикии.

в 1941 г. уцелевиlllе Юm:ерсы авиакомnаиии Евразия передали китайскuм вве Самоле

ты получили кшtуфляжиую окраску 113 nятеи зелеиого ,(вета, иаиесеииых прямо по ие

крашеиО"tу"tеmаллу обшивки. Кроме того, иа самолеты иаиесли оnозиавательиые зиа

ки гомиидаиовских ве На задием nлаие - DC-2.
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Само.1/!т Ju-5213mf/! (RUDOLF BERTHOLD, D-262, JV/!rk Nr. 4026) авиа

KOMnal/UU Дойч/! ЛюфтгаllЗа, в 1933-193 г.г. э/nот со.II0.1/!/n БЬL1 сда" в аРI!ll

ду Kaмnal/UU F/ug-Eis/!nbahn- V/!rk/!hr (авиациОI/I/Q-Ж/!Л/!ЗllодОРОЖI/Ш/mрШIС

nортl/ая КОМlIаl/ия). На борт фюз/!ляжа I/al/I!C/!//Q Э,lIБЛl'Alа up.IIUI/CKUX

Ж/!Л/!ЗIIЫХ дорог (R/!ichsbahll). В 1935 г. самО.1/!т n/!р/!дIL11/ в люфтвuфф/!.

2660 т груза и 118 000 л авиационного

бензина.

Операция FALL GELB - вторжение в

Западную Европу - началась 10 мая 190
г. В ней было задействовано 430 самоле

тов Ju-5213m. Юнкерсы буксировали пла

неры DFS-230 с десантом на борту. Пе

ред десантниками стояло задание захва

ПIТЬ бельгийский форт Эбен-Эмаэль, за

дание было успешно выполнено. Мень

ше повезло экипажам Юнкерсов, выса

живавших параШЮТI1СТОВ над Голланди

ей: голландская ПВО основательно пус

ТlL'Ia кровь медлительным транспортни

кам. В ue.'IOM операция FALL GELB за-

вершилась полным успехом, однако по

тери в транспортных самолетах были

очень большими - люфтваффе лишилнсь

более половины всех Ju-52/3m. Потери

пришлось восполнять не только построй

кой новых самолетов, но и реквизицией

самолетов Ju-52/3m вместе с экипажами

у авиакомпании Дойче Люфтганза.

Начиная с февраля 1941 г. самолеты

Ju-52/3m начали регулярные полеты в

Северную Африку с целью снабжения

действовавшегов Ливии корпуса «Афри

ка». Самолеты одной группы из KGzbV
1 постоянно летали из Комизо, Сицилия,

через Средиземное море. Большинство

самолетов выполняло ПО три полета в

день, проводя в воздухе до 12 '1. Ежеднев

но Юнкерсы в среднем перевозили в Се

верную Африку до 1000 солдат и по 25 т

грузов. Медлительные и неповоротлнвые

Ju-52/3m ЯВЛЯПfIСЬ легкой добычей для

истребителей союзников - потери люфт

ваффе в транспортных самолетах росли.

Вторжение на Крит - операция

MERCUR - началось 20 мая 1941 г. На

остров был высажен воздушной десант

численностыо 8500 человек, в операции

принимало участие 493 самолета Ju-52/
3т. Юнкерсы не только сбрасывали па

рашютистов, но и использовались в КЗ-

Старый ид/!lIтификациОI/IIЫЙкод "а этом Ju-5213m к3/! закраи//!I/ св/!11U10-С/!РОЙ краской, nов/!рх I/al//!c/!I/ l//!стаllдаРIIII/ЫЙ код 1(j+ROKII.

Скорее всего, самО.з/!т в I/ачал/! Второймировой вОЙI/Ы использовалсяв кач/!ств/! Шlllабl/ого. OCI/OBl/bl/! ОПОрЫ шасси OKpalU/!l/bl в ч/!р

I/ЫЙ цв/!т, 1/0 Ju-5213111 nоздl/их выпусков 01l0Pbl шасси Ч/!Рl/ОЙ краской "/! краСl/ли.
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С начш/ом Второй мировой войны в люфтваффе была передана большая часть Юпкерсов Люфтгаюы, в IIIОМ числе и Ju-5213111 reo
(KB+LC). CHUМOK сделан на аэродроме Будаёрс в Венгрии в CILIIOM пачШ/е воЙпы. Машиnа оnтlLllизировапа для высотпых полетов.

Большинство доставшихся люфтваффе Ju-5213m reo ранее летШ/о в Южной Америке.

Ju-5213m g4e в сопровождении трех nикирующих БО,lIБардировщиков Ju-87R держит

курс на Криm, май 1941 г. Трапсnортный самолет принадлежит 9-му стаффелю KGzb V
9 (Kampjgeschwader zur besonderen Verwendung, бомбардировочная группа сnециШ/ьпого

назначения). Обратите вHuмaHиe - окна в грузовой кабине закрыты папелями, причипа

такой странной доработки не устаповлепа.
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честве буксировщиков десантных плане

ров. Крит пал после 11 дней боев. потери

десанта составили 4000 человек. а люфт

ваффе лищились еще 151 трехмоторного

Юнкерса. Захват Крита - самая крупная

операция паращютно-десантных войск

Германии в период Второй мировой вой

ны, фактически захват Крита стал и пос

ледней воздушно-десантной операцией

гитлеровских парашютистов.

Тяжелые потери над Критом приве

ли к тому. ЧТО к участию в операции

«Барбаросса» удалось собрать всего 150
Ju-52/3m. Транспортная авиация порой

оставалась единственным средством

снабжения стремительно продвигавших

ся на восток механизированных колонн

вермахта. Ключевую роль самолеты Ju
52/3т сыграли в выживании окруженно

го в начале 1942 Г.г. под Демянском II
корпуса вермахта. Ежедневно транспор

тные самолеты доставляли окруженным

по 300 т грузов. Жестокие морозы (тем

пература падала до -45 град. С) сильно

осложняли работу летных экипажей и

техников. Котел под Демянском просу

ществовал с 21 февраля по 18 мая 1942 г.

Транспортная авиация перевезла за этот

период 71 520 т груза и более 30 000 чело

век к Демянску и вывезла в тьш более 35
000 раненых. Советские истребители и зе

нитки сбили несколько десятков самолетов

Летчик позируют па фопе Ju-52/3m, Гре

ция, веспа 1941 г. Капот средпего двига

теля и nередпяя чаСIIIЬ капота левого ,110
1I/0ра окрашеnы в желтый цвеlll (RLM-04/
FS-33538). Такая окраска капотов nра..
тиковШ/ась в период KlLltnanuu па Балка

нах. Обратите впимание на вЫХ.10nпые

патрубки двигателей. Копстру,.,(ия осnов

IlbIX опор шасси ма.10 менялась на протя

жении всего развития семейства са.'lfоле

1I/0в Ju-52I3m.



Ju-5213m g4e (SE+XX) сфотографирова//

//а ве//герско,1/ азродро."е ЖО.l/бате.1и, аn

ре.1Ь 1941 г. Са."олет nри//и.мал участие в

операции «Марита» - вторжеllии //е.мец

ких войск //а Ба.1каIlЫ. Все вертикалыlеe

оnере//ие окрашеllО в желтый цвет RLM
04. Обыч//о в жешnый цвет окрашивались

только руш/ //аnравле//ия.

люфтваффе, значительное число машин

немцы потеряли в результате летных про

исшествий. Суммарные потери люфтваф

фе под Демянском составили 265 самоле

тов - большей частью lи-5213т.

Успех в организации воздушного мо

ста к окруженной в лесах под Демянском

группировки пороДlШ в умах командиров

люфтваффе ложную уверенность в том,

что транспортная авиация справится и со

снабжением еше более крупных сил, так

же попавших в окружение - 6-й армий

генерала Паулюса. Немцы стянули на

аэродромы Морозовекая и Тацинская,

расположенные примерно в 250 км запад

нее Сталинграда, 375 самолетов lи-5213т.

Полеты по воздушному мосту начались

25 ноября 1942 г. Нормально войскам 6
й армии требовал ось ежедневно достав

лять по 830 т грузов, эта цифра значитель

но превышала реальные возможности

люфтваффе. Как всегда в таких случаях

решаюшую роль в неспособности немцев

решить поставленные задачи на Западе

сваливают на «генерала Мороза»: дес

кать, рулить по снегу загруженным само

летам бьшо тяжело, а у летчиков-техни

ков ручки-ушки замерзали - не фига в

Россию зимой соваться! В среднем в сут

ки осажденная группировка получала в

десять раз меньше груза - всего 93 т. По

леты на аэродром Питомник, через кото

рый и осуществлялось снабжение 6-й ар

мии, стаНОВfШИСЬ все боле опасным де-

Фи//ские солдаты стОЛntlJlись ОКОЛО Ju-5213m g5e из KGzb V-l. Э.llб.1е..,а гешвадера //а//е

сеllа в nеред//ей части фюзеляжа. Обратите в//и.llа//ие //а желтую полос)' под крестО.hI,

полоса //е охватывает весь фюзеляж как обыч//о. На са."олеmе отсутствует элеК/IIРО

ге//ератор.

Немецкие солдаты и совеnu:кие граждШlе садятся в каби//у Ju-5213/11 g4e, ВостОЧIIЫЙ фРОllln'

ко//ец 194/ г. ЖелтаяnOJlоса вокруг фюзеляжа //Q//eceua сразу за грузовЬLtl.1ЮКО.I/. СтQ//дар

ты НШlесе//ия .маркировки да.1еко //е всегда соблюда.1UСЬ в полевых ус.10виях.
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Санитарный JII-52/3m к6е (BJ+YD) nодготOlmен к очередному полету

с 1I0рвежского аэродрома. СlUlолет UJ//eem временную белую ЗlUIнюю ОК

раску поверх черно-зелоного стандартного КIUlУфJlRЖа. Поtlерх оnозна

в~льных знаков люфтваффе накрашены белые круги с KpaclIымI крес

та.ми. В средней части фюзеJlRЖа на крыше установлен tlоздухозабор

ник для вентUЛJIции кабины.

СlLllо.зет Ju-52/3m к7е (lZ+HU) сфотографироваlllIа юродроме в Северной Африке,

Ma/lIIl1Ia целиком окрашеllа в чеРllо-зелеllЫЙ цвет RLM-70. На большинстве сlLtfолетов

Ju-52/3m, летавших в Северную Африку, устаllавливШlись воздухозабор//ики для венти

ляции кабин.
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лом из-за усиления русской ПВО и роста

активности советских истребителей.

Между тем, кольцо войск Красной Ар

мии, сжимавшее Паулюса в Сталингра

де, расширялось, его внешняя граница

сдвигалась все западнее. Чем шире ста

новилась полоса советских войск вокруг

Сталинграда, тем опаснее становились

полеты на аэродром Питомник - все боль
ше и больше времени Юнкерсам прохо

дилось лететь над территорией, занятой

противником. Паулюс капитулировал 2
февраля 1943 г., к этому времени транс

портная авиация люфтваффе потеряла

под Сталин градом почти 266 Ju-5213m и

около 1000 человек летного состава. Ча

сти Красной Армии захватили в качестве

трофеев еще почти 100 исправных или

имевших незначительные повреждения

Ju-5213m. Часть из этих самолетов эксп

луатировалась русскими.

Самолеты Ju-52/3rn принимали учас

тие в эвакуации частей 17-й армии с Ку

бани. Начиная с 19 апреля, транспорт

ная авиация работала в интересах войск,

подавлявших восстание в еврейском гет

то Варшавы. Юнкерсы сбрасывали на

восставших бомбы и листовки.

Последним масштабным случаем

применения транспортной авиации люф

твафффе стало снабжение окруженной в

районе Бреслау (в настоящее время Вроц

лав, Польша) группировки немецких

войск. Воздушный мост начал функцио

нировать в середине февраля 1945 г., пос

ледние три Ju-52/3m приземлились в

Разгрузкатрш/спортногоJu-5213m на аэро

дроме Питомник, Cmaлинград, ЗUJ//а 1942
1943 г.г. ТранспортнШ/ авиации JlЮфтваф

фе понесла mJIжелейшue потери в ходе по

пытки снабжать окруженную под СтШlUН

градом б-ю армию Паулюса по воздуху.



С10вацкие солдаты позируют на фоне Ju
5213т g4e из TG-3. 8 февраля 1943 г. само

лет перевозил словацких солдат из Сла

вянска в Керчь. В носовой части фюзеля

жа едва различима эмблема TG-3.

Бреслау 7 апреля. В этой операции люф

тваффе потеряли 165 самолетов, в том

числе и Ju-5213m.
Спорадически Ju-52!3m летали в ок

руженный советскими войсками Берлин.

В последний раз Юнкерс из

Transportgeschwader-3 (TG-3) появился

над Берлином 29 апреля 1945 Г., за день

до самоубийства Адольфа Гитлера. Са

молет сбросил свой груз над Тиргарте

ном, недалеко от РеЙхсканцелярии.

По состоянию на 25 апреля 1945 г. в

Тгапsрогtgеsсhwаdегп-l. 2 и 3, и в

Transportgruppe-20 имелось 190 самоле

тов Jи-52!3m. Из этого числа 137 самоле

тов достал ось союзникам в качестве тро

феев. Очень немногие из 3400 построен

ных Ju-52!3m уцелели до конца войны.

Ju-52!3m Люфтганзы на войне

В январе 1939 г. аВllакомпания Дой

че Люфтганза эксплуатировала 73 Ju-521
3т, 15 из них летало в Южной Африке. В

течение 1939 г. компания получила еще

26 самолетов Ju-52!3m, в числе которых

было шесть машин австрийской авиаком

пании OLAG. В то же время четыре са

молета Люфтганзы разбилось, 17 само

летов бьmи проданы испанской авиакоы

пании lberia и бразильской Syndicato
Condor. В конце 1939 г. в Европе летало

74 Юнкерса Люфтганзы, еще четыре са

молета эксплуатировалось в Эквадоре и

Перу. С началом войны несколько Ju-52!
3т реквизировали люфтваффе.

В 1940 г. авиакомпания получила

шесть самолетов. В конце года в Люфт

ганзе иыелось 78 Ju-52!3m в Европе и два

в Перу. В течение 1941 г. авиакомпания

потеряла 20 Юнкерсов (боевые потери и

потери в результате летных происше

ствий), 18 из них летали в составе люфт

ваффе. В 1942 г. разбился только один Ju
52!3т Люфтганзы, но в составе люфтваф

фе опять было потеряно 18 самолетов

авиакомпании. На территории Перу про

должали оставаться два Ju-52!3m Люфт

ганзы. В конце 1942 г. в Люфтганзе име

лось 47 самолетов Ju-52!3m.
В течение 1943 г. самолеты германс

кой авиакоыпании интенсивно летали

над оккупированныыи Герман ией стра

нами Европы и дружественными Рейху

Второй пилот высу"улся почти по пояс из

кабиllЫ Ju-5213m, раЙОII Сталииграда, зима

1942-1943 г.г. КОМШlдир выглядывает в от

крытое ОКIIО кабиllЫ. Самолет окрашеll в

белый цвет, обратите вllимание на каче

ство окраски - СnЛОШllые потеки. Видимо,

красили кисточкой и lIасnех. На воздуш

110М виllте левого двигателя устаllовлеll

кок - коки краЙllе редко МОЖIIО увидеть lIа

виllтах двигателей самолетов Ju-52I3m.
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Эвакуация pallellblX с ВостОЧllого ФРОllта lIа самолете lu-52l3m g4e. Раllеllые лежат в

кабиllе в два ряда, трехмоторный Юнкерс AIOl перевозить до 12 лежачих БолыIх•. Впе
реди - стойка с радиоаllllUратурой и рабочее Alecmo радиста.

государствами. В декабре 1943 г. 37 Юн
керсов Люфтганзы действовали в соста

ве люфтваффе. В 1944 г. бьшо потеряно

девять Ju-52/3rn Люфтганзы, летавших в

люфтваффе. На конец года в авиакомпа

нии числилось 34 самолета, из них 28 - в

люфтваффе.

Два самолета Люфтганзы были поте

ряны при звакуации Берлина в последние

дни войны. ПоследЮlЙ способlfЫЙ под

няться В воздух Ju-52/3rn авиакомпании

Люфтганза поднялся в воздух с аэродро

ма Берлин-Темпельхоф 22 апреля 1945 г.

Почти 200 человек гражданского персо

нала авиакомпании погибло в годы Вто

рой мировой войны.

Иностранные Ju-52/3m
Германия продала три Ju-52/3m g3e

Австрии, где они поступили на вооруже

ние местных ВВС. Два самолета (Werk
Nr. 5807 бортовой номер 36 и Werk Nr.
5820 бортовой номер 37) бьши поставле

ны в транспортно-бомбардировочном

варианте. Третий самолет (Werk Nr. 5835)
австрийцы получили в штабном вариан

те, самолет имел гражданский регистра

ционный код «ОЕ-НКА». Все три маши

ны вернулись немцам после аншлюса

Австрии 13 марта 1938 г.

В октябре 1939 г. три самолета 1и-52/

3т g4e были поставлены ВВС Швейца

рии, где их планировали использовать

для обучения и тренировки штурманов и

наблюдателей. Самолеты (Werk Nr. 6580,
6595,6610) получили в Швейцарии сразу

и военные и гражданские регистрацион

ные номера: A·701/HB-HOS, А-702IНВ

НОТ, А-70З/.нв-нор соответственно.

Самолеты использовались не только в

качестве учебно-тренирочных, но и как

транспортные. После войны на них бьши

На руле траllСnОРnl1lика IIШlUсаll вреАlеllllЫЙ идентификациOlIl/ЫЙ код Z3K. Самолет подломал стойки шасси в результате грубой

посадки в СевеРIIОЙ АФрике. Юнкерс АlOдификации gge являлся тропическим вариантом lu-52l3m g4e.
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f

3тот Ju-52/3m g3e (ВТ+А У) использовал

в кичестве личного СQJI/Олета фельдмаршал

Кессельринг. Са,1I0лет I/азывался

"Scheichll. На верх//ей nоверХl/ости фюзе

ляжа уста//овле// воздухозаБОР/II/К для ве//

тиляции каби//ы. Обратите вНIIJI/а//ие I/а

дверцу в борту фюзеляжа JI/ежду вторым

и третьим ОК//QJlIII.

установлены основные опоры шасси от

Ju-52/3m французского производства. а

хвостовые колеса взяты с носовых опор

шасси реактивных истребителей «Вам

пир». ВВС Швейцарии списали три сво

их Ju-52/3m в сентябре 1982 г. (!), маШII

ны были проданы фирме Ju-Air Сотрапу
из Дюбендорфа после чего неоднократ

но принимали участие в показательных

полетах.

Государственнаявенгерская авиаком

пания Ma1ert получила шесть Ju-52/3m ge
в 1937 г., с началом второй мировой вой-

Ju-5213m g7e (V J+LB) I/одломил левую

опору шасси при I/осадке I/а заснежен//ый

аэродро.l/, Восточный фро//т. Самолет

nри//адлежиттрансnорт//ойэскадрилье 7
го воздушного корпуса люфтваффе. Верх

няя I/оверхность ,lIalllllllbl частич//о окра

шеl/а в белый цвет. Эмблема какого под

разделения изображе//а I/а капоте левого

двигателя устаl/овшnь ие удалось.

Высадка nарашют//ого десаl/та с самоле

тов Ju-5213m //а учеm/ях. Парашюmисты

nокидают СQ.,I/олеты через зад//юю дверь в

левом борт)' фlOзеЛЯJ/са. Парашюты рас

крываются nР'l1lудитель//ы,1/ способом.

После тяжелейших I/omepb, ио//есе//ных

гepJlIUHCKILIII/ воздуш//о-десш/тными войс

ками в ,I/ae /941 г. //а Крите, Гер.l/а//ия nро

водила десаmnные onepal(UU только огра

//иче////ых масштабов.
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OIужащие StabshelJeri/l (женское всI/о"fогателыlеe nодразделеllие) сnлет/lllчают у бор

та ClLlfолета Ju-52/3m g3e, Югославия. Три окна в борту фюзеляжа зашиты алюмини

евЫ.1fI1 лиС/l/QAIII.

ны самолеты «призвалю) на службу в ма

дьярские ВВС. В составе 2-й транспорт

ной эскадрильи Юнкерсы регулярно ле

тали из Венгрии в район Дона, где дей

ствовали части 2-й венгерской армии. В

сентябре 1942 г. немцы предоставили

Венгрии один Ju-52/3m g7e (Werk Nr.
3208) в санитарном варианте. Венгерс

кие Юнкерсы в феврале 1943 г. прини

мали участие в эвакуации мадьяр из Пол

тавы. В сентябре 1943 г. эскадрилья вен

герских Ju-52/3m сменила обозначение на

10211. пять из шести самолетов, некогда

при надлежавших авиакомпании Malert,
бьши уничтожены на аэродроме Бёргёнд

американскими «Мустангами» 12 и 13 ок

тября 1944 г. Единственный экс-гражданс

кий венгерский Юнкерс летал в окружен

ный советскими войсками Будапешт с 24
декабря 1944 г. вплоть до падения венгерс

кой столицы 13 февраля 1945 г.

В 1939 г. два Ju-52/3m g4e получили

ВВС Болгарии. В Болгарии самолеты

получили гражданскую регистрацию LZ
UNA и LZ-UNB. Экипажи Юнкерсов

прозвали свои самолеты совами. В 1943
г. Болгария купила в Германии еще два

Ju-52/3m (Ju-52/3m gIOe). В сентябре 1944
г. Болгария перешла на сторону стран

Германская делегация покидает самолет

Ju-5213m reo (OLAF В/ЕLЕNSТEJN, D
AIAG), аэродром Будаёрс, Будапешт. Са

молет целиком окрашен в серо-зеленый

цвет RLM-63, 1I0совая часть фюзеляжа и

KanO/l/bl двигателей - черны•. Маркировка
- также черная. Такая схема окраски ос

тавалась стандартllОЙ для самолетов

Дойче люфтгаllзы на протяжении всей

войны. На вертикалЬНО,If оnеренииизобра

жеll нацистский флаг - KpaclIый с белым

кругом и черной свастикой.

3/1/0т IlгибридIlы» Ju-5213m достался в качестве трофея британскuм войскам. Фюзеляж - от самолета Ju-5213m ge, шасси - от Ju
5213т g14e. Самоле/l/ Шfеет регистраЦllOllIIЫЙ код IIAIR MIN 104», в августе 1945 г. машиllа базировалась в ФаРllборо.
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Ju-52/3m к3е (бортовой номер 37, fflerk '. 5820) - один из трех трехмотОрllЫХ ЮlIкерсов,

nоставлеllllЫХ Австри" в июле /937 г. При стоянке нижняя стрелковаяточка убиралась в

фюзеляж.Два австриЙСК'их Ju-52/3m к3е исnользовались как траllсnортllо-бомбардировоч

ные са.нолеты, третий - в качестве штабного. После аннеКС/1II rep,HaHlleu ABcmpllII в марте

/938 г. са.нолет БЫЛII захвачеllЫ HeAIЦa.MI' на аэродроме Bella-АСllеРIl.

Самолет Ju-52/3m /и (I-B/Z/, Werk Nr.
4064) был взят во времеНllое пользование

италЬЮ/СКIIА/и ВВС у UBllaKOMnallUU А/а

Littoria в середиllе /940 г. Граждаllская ре

гистрация lIа бортах фюзе.1яжа СUA/оле

та COXpa1l1l.1aCb, 110 lIа крыло ируль lIаnрав

ления были нанесеllЫ оnознавателыlеe зна

ки Regia Aeronautica. Варинат Ju-52/3m /и

представлял собой Ju-52/3m ке с двигате

ЛНА/и Piaggio «Ste//a Х" 1I.1II A/fa Romeo
/26RC/34.

Гитлер nрезеllтовал этот Ju-52/3m к7е

(Werk Nr. 3208) постройки завода ATG
КоролевскUA/ВВСВенгР/1IIв сеllтябре1942
г. СlLнолеm использовался в качестве са

нитарного. На фюзеляже и крыле ма/ии

IIЫ были lIаllесены большие белые круги с

красными крестами. На руле направления

и стаБUЛlIЗаторе - венгерСКIIЙ тр"колор:

краСIIЫЙ, белый, зелеllЫй.

Самолет Ju-52/3m к4е (А-701, Werk Nr. 6580) ВВС ШвейцаРllи в тренировочном полете в раЙОllе Рапnерсвuла, Швейцарuн, 20 июня /94/ г.

В окmнбре 1939 г. эту машину nepeгua.1и в Швейцарию nод гермш/ском регистрациОНIlОМ номером «D-A YWV;;. Швейцария КУlluла в Герма

lIии три Ju-5213m к4е для исnoльзовш/uн в качестве трш/сnортllЫХ и учебно-треllировочных. Верхние 1/0верхности СlLНолета окрашены в

черно-зелеllЫЙ цвет (RLM-70IFS-34050). ОnознавQIIU!JIьные знаки ВВС Швейцарии - белые кресn/Ь/ в красных кругах.
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lu-52l3m g7e (бортовой lIомер 12) Королевских ВВС румыllиu выуливаетт lIа

старт. Над каби1l0Й устаllовлеllатурель Condor-Haube с nу.1е.lfето." MG-15 ка

либра 7,92 мм. Вокруг фюзе.1яжа 1Iаllесеllа nО.10са желтого цвета - оm.1ичитель
IIый nриЗl/ак СlLllолетов Гер.ЧШlUи и ее СОЮЗllиков, действовавших lIа ВостОЧ1l0М

фРОll1nе. Окна грузовой кабины закрыьl мета.'L1ическuми 1I.1aCтиHuми.

антигитлеровской коалиции. В октябре

германские войска окружили части бол

гарской армии в Ратунда-Дринаке. Не

смотря на сильный огонь средств ПВО,

Юнкерсы ВВС Болгарии выполнили 13
полетов и сбросили осажденным 14 т гру

зов. Несколько трофейных Ju-52/3m, зах
ваченных на австрийском аэродроме

Uельтвиг, были переданы Болгарии. Бол

гары использовали Ju-52/3m в качестве

транспортных и десантных самолетов до

середины 50-х годов.

Первые Ju-5213m поступили на воору

жение 105-й тяжелой транспортной эс

каДр'ШЫI ВВС Румынии в ноябре 1941 г.

ЗИМОЙ 1942-1943 г.г. эти машины прини

мали участие в снабжении окруженных

под Сталинградом частей румынской

армии. Несколько самолетов было поте

ряно от огня советских зениток и в ре

зультате летных происшествий. Оста в-

шиеся машины эвакуировали румын из

Крыма весной 1944 г. Всего Германия

поставила в Румынию 33 самолета Ju-52/
3т, еще не менее 11 Юнкерсов румыны

захватили у своих недавних союзников,

после того как в августе 1944 г. Румыния

переметнулась в лагерь союзников. Ру

мынские Ju-5213m эксплуатировались до

начала 60-х годов.

Построенные по заказу итальянской

авиакомпании ЛJа Littoria местные ВВС

прибрали к рукам в 1940 г., все самолеты

сохранили гражданскую регистрацию.

Два самолета (Werk г. 4064 и Werk г.

6765) после выхода Италии в 1943 г. из

войны захватили немцы. Эти самолеты

были переданы авиакомпании Дойче

Люфтганза, где получили регистрации о

AIAO и D-АIЛТ соответственно.

Норвегии весной 1945 г. достал ось

два самолета Ju-52/3m g7e (Werk г.

501219 и Werk Nr. 501196) из состава люф

тваффе. В августе 1946 г. эти самолеты

поступили на вооружение Королевских

ВВС Норвегии, получив бортовые коды

У-АВ и У-АС. Самолет с регистрацион

ным кодом У-АВ имел собственное имя

«Jampa», а с кодом У-АС - «Lajla». 15 сен

тября 1950 г. эти самолеты норвежцы пе

редали ВВС Портуталии. В декабре 1960
г. португальцы получили еще 13 Ju-52/
3т, снятых с вооружения во Франции.

Несколько Юнкерсов немцы в конце

войны бросили на аэродромах Чехосло

вакии. Машины отремонтировали, пос

ле чего они поступили на вооружение

ВВС Чехословакии под обозначением о

52 (Dоргауni - транспортный).

АЛе-! «Тукаю>

В годы Второй мировой войны Герма

ния старалась перевести rrpoизводство са-

ААС-1 "Тукаю) (cepийHый номер 115) садится на аэродрома Персан-Бомон, закрwлки вьlnущены на 40 град. Большинство "Туканов»

имели трехстворчатыe грузовыe люки в бортах фюзеляжей, од1lако люк этой машиllы - двустворчаты.. В сред1lей части фЮЗeлJl

жа уста1l0влена вторая мачта lIатяжной paдиoaHтeHHы. Французские ААС-l летали неокрашенным.
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ААС-1 (6310) - один из 13 ((Тукаllов", которые после снятия С вооружеllия ВВС Фраll'

ции передали в декабре 1960 г. в ВВСПортугалии. На фюзе.7яже устаllовлеllа вторая

мачта lIатяжной радиоантеllllЫ, вторая .'начта - стаllдартный вар"ант для Ju-5113m
французской постройки. Верхняя часть фюзеляжей португальских Юнкерсов окраши

валась в белый цвет, все остальное - цвет натурального металла.

Загрузка самолета ААС-1 (серийный lIомер 16), аэродром Насан, Фраllцузский Индокитай, 1950 г. Грузовой люк самолета - трех
створчатый. ФраllЦУЗЫ nрuмеllJlЛи Ju ((ТукаIlЫ;; в Иllдокитае и как трансnортllые,·и в качестве бомбардировщиков до 1951 г.

молетов lи-5213т на преДПРИЯnIЯ оккупи

рованных стран, чтобы высвободить про

изводственные мощности собственных за

водов для выпуска более современных са

молетов, в первую очередь - боевых. Од

ним из таких предприятий стал бывший

завод фирмы Амье. расположенный севе

ро-западнее Парижа в Коломбисе. С июня

1942 г. до лета 1944 г. на заводе для нужд

люфтваффебьш изготовлен 321 самолет lи

5213m. В КОlЩе 1944 г. завод бьш переиме

нован в Ateliers Аегопаutiques de Colombes
(АЛq. На нем вновь бьш налажен выпуск

трехмоторных самолетов фирмы Юнкере,

но уже для ВВС освобожденной Франции,

завод строил модификацию lи-5213m gl4e,
во французских ВВС самолеты получили

наименование АЛС-1 «Toucan». С конца

1944 г. по начало 1948 г. фирма ЛАС изго

товила 415 «Туканов», кроме того на заво-

Самолет CASA-351L (781-50) ВВС Испании. В ВВС самолет оБОЗllачался Т.1В. На киле написан идентификационный но,кер и обо

3IIачение машины: Т.1В-177 - это один из последних построенных CASA-351L. В передней части фюзеляжав каnлеобраЗIIОМобтека

теле установленаантеннарадиокомпаса.
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СllAlOлеm CASA-352L (36-3) 1I0mерnел аварию uз-за nолол,ки тасс" при 1I0садке в Ис

панской Сахаре. На lIереднел, nлаие - часть правой осиовиой опоры тасс" с колесол,. Ju
5213т иСIlШlского IIроизводсmва ,шелll удШlllеииые Ka1l0IIIbl двигателей.

Фllрма Шорт Бразерс переоборудовала летавший в люфтваффе mраисnортиый само

лет JII-52/3m g8e в пассажирский. Работы выnолиялась 110 заказу бриmаиской авиаком

пании ОБА, где ои 1I0сле nереоборудоваиия 1I0лучил регистраЦlIониый иомер G-AНОЕ.
На киле л,ожио раЗЛIIЧlllllЬ л,блему авllаКОЛlllатlll ОБА. АвиаКОЛIIIШIIIЯ :жсnлуатllрова

ла Юикерс 1111 л,есmиых ЛIIIIIIЯХ с 29 иоября 196 г. по 25 сеитября 1947 г. Самолет разоб

рали на ."еmаллолом в УарllllllгтОllе в феврале 1948 г.

Гидроплан JII-5213m се (LN-KAE, Werk Nr. 589) иорвежской авиаКОЛlllаmlU Det Norske
LlIftfartselskap (DNL) эксплуатировалсяиа местныхлиllUЯХ до 1956 г.
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де прошли капитальный ремонт 28 Юнкер
сов, некогда летавших в люфтваффе.

Самолет ААС-I отличался от Ju-52/
3т g14e более длинным патрубком на

центральном моторе, рамочная антенна

радиокомпаса не устанавливалась, но

зато появилась вторая мачта натяжной

радиоантенны. Колеса основных опор

шасси - от самолета Дуглас С-47 «Скайт

рэйю>, по сравнению с оригинальными

колесами Юнкерса они имели меньший

диаметр. Часть самолетов ААС-l имела

на рулях триммеры.

Самолеты АЛС-I французы активно

применяли в войне в Индокитае. В част

ности, именно с Юнкерсов высаживались

французские парашютисты в районе го

рода Нам Динь в январе 1947 г. Воздуш

ные десанты с ААС-l также сбрасыва

лись под городами Хоа Бинь, Чо Бо и

Мок Хань. Несколько машин в полевых

условиях прошли доработку, после чего

на них стало возможным подвешивать

под крылья и фюзеляжи по 16 50-кг бомб.

На этих самолетах ставились бомбарди

ровочные при целы 0-30. Часть «Тука

нов» получила пулеметное вооружение.

Последний ААС-I (собственное имя

«Julie») покинул Индокитай в 1952 г.

ААС-l также использовались фран

цузами для борьбы с партизанами на

Мадагаскаре в марте 1947 г., принимали

участие в знаменитом Берлинском воз

душном мосте в 1948-1949 г.г. Последний

«Тукаю) был снят с вооружения ВВС и

морской авиации Франции в 1960 г. В

послевоенный период 45 самолетов ААС

1эксплуатировались в авиакомпании Air
France. Кроме того, самолеты ААС-I

имелись в чехословацкой авиакомпании

CSA, чехословацкой обувной фирме Bata
Shoe Сотрапу, в составе ВВС Португа

лии и Югославии.

CASA-352
В 1944 г. Германия продала лицензию

на серийный выпуск самолетов Ju-52/3m
g7e испанской фирме Construcciones
Aeronautics SA (CASA). Лицензионной
выпуск самолетов начался на заводе в

Мадриде в 1945 г., машина получила обо

значение CASA-352. Самые первые пост

роенные самолеты поступили в

Regimento Mixto NO.l (I-й смешанный

полк) ВВС Испании. Полк базировался

на аэродроме Алкала-ди-Хинарес вбли

зи Мадрида.

106 построенных самолетов CASA
352 оснащались двигателями М-25А, сто

явшими на советских истребителях И-15

и И-16. Советский двигатель мошностью

583 Л.С. являлся копией американского

мотора Райт SGR-1820F-3 «Циклон».

Внешне самолетCASA-352 отличался от

Ju-52/3m g7e лишь удлиненным капотом

среднего двигателя.

За первой партией последовала серия

из 352 усовершенствованных CASA-352L.
На этих машинах стояли двигатели

ENMASA-03 мощностью по 673 Л.с.



Ju-52/3m g4e (СССР-Л6) Аэрофлота

сфотографирован в 1947 г. в аэропорту

Ашхабада. Красная Ар.ltuя в качестве тро

феев захватlLЩ в годы войны внушителЫlOе

количество Ju-52/3т, которые исnользова

лись затем в ВВС и Аэрофлоте. Аэрофло

товские ЮlIкерсы летали до 50-х годов.

Двигатели выпускала фирма Empresa
Nасiопаl de Motores (ENMASA) из Бар

селоны. Моторы ВЗ закрывались не

сколько большими, чем над Ju-52/Зm,

капотами NACA. На крайних моторах

удлинили выхлопные патрубки. Антенна

радиокомпаса размещалась в каплевид

ном обтекателе. Ниже двигателе монти

ровалось по три маслорадиатора, в сече

ние имевших форму треугольника.

Фирма CASA с 1945 по 1954 Г.г. фир

ма изготовила 64 самолета САSА-З52L,

всего же - 170. Эти самолеты поступали

только в ВВС Испании, где получили

обозначение Т.2В. Существовало три

модификации самолетов:

А-l - десантно-транспортная
А-З - пассажирская
С - учебно-тренировочная

В феврале 1958 г. самолеты Т.2В при

нимали участие в борьбе с партизанами

в Западной Сахаре. Местные повстанцы

перерезали коммуникации между испан

скими опорными пунктами с целью зас

тавить Испанию уйти из Северной Аф-

Этот ААС-l ((Тукан» (OK-ZBB, серий

ный номер 1l1) использовалсячехословац

кой обувнойкомnаllиейBata Shoe Сотрапу

для перевозки людей и грузов в 1945-1946
г.г. Камnаllия также использовала еще

одиll ((Тукаю) (OK-ZBC, сериЙIIЫЙ lIомер

153), эта машиllа летала у Бати с 1945
г., 17 марта 1951 г. самолет продали во

ФРUllцию. Штаб-квартира обувllОЙ фир

мы lIаходuлась в Злиllе.

Два Ju-5213m (VH-BUW и VH-BUV) авиаКО.tI

nаllии Gibbes Sepik Airll'ais. ClIu.ltOK сделUII в аэро

порту Гамбурга в КОllце Яllваре 1957 г. Работав

шая lIа Паnуа новой Гвиllее авиакомnаllUЯ Gibbes
Sepik Airll'ais приобрела три Ju-5213m в 1955 г. в

Швеции. Самолеты ЭКСn'1УШ1/ировались на Но

вой Гвинее до апреля 1960 г. Двумя года.чи поз

же их разобра.~и lIа мета.моло.tI и npoдa.~и в

ЯnОllию. На переднем n.1ане - хвостовое опере

ние ca.tlo.1ema Локхид «С)'nер Консте.1.1ейшю)

авиаКО.чnании ЛюфтгUIIЗа.
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БолгаРСКllе войска захваталll 'Il-5213т к7е (LZ-UNO) у немцев в качестве трофея в конце Второй Мllровой войны. До лета 1949 г.

СtlJllолет состоял lIа воору:нсеllllll вве БолгаРIlll, затеJjl был передан в авllакомnаllllЮ BIl/garian Air/anes. До начала 50-х годов самолет

JКС/lЛуатllровалсяна JjleCnlJ/blX ЛIlIIIlЯХ. Руль lIаnравлеllllЯ окрашен в цвета болгарского цвета.

рИКII. Самолеты Т.2В базировались на

аэродроме Гандо в Лас-Пальмосе на Ка

нараских островах. Испанские Юнкерсы

сбрасывали десанты, доставляли людей

и грузы, несколько машин переоборудо

вали в бомбардировщики. Это был пос

ледний в истории случай боевого приме

неНlIЯ Ju-52/3m. Испания покинула За

падную Сахару в 1969 г., территория ото

шла к Марокко.

С вооружения испанских ВВС само

леты CASA-352 начали снимать в 1965
г., процесс растянулся до 1978 г. В 1969 г.

несколько машин IIЗ 71-й эскадрильи

бьши перекрашены в цвета люфтваффе

для съемок в КИНОфlшьме «Битва за Бри

танию».

В настоящее время сохранилось 22
самолета CASA-352, часть из них пригод

на к полетам, часть находится в экспози

циях различных музеев. Один CASA-352L
(серийный номер 067) прннадлежит аме

риканской компании Commorative Air
Force, самолет перекрашен в цвета люф

тваффе, на него нанесен бортовой код

«IZ+AR». Швейцарская компания Ju-Air
Сотрапу переоснастила один CASA
352L (серийный номер 096) двигателями

BMW-132, самолет регулярно принима

ет участие в различных авиашоу. Еще

один CASA-352L (серийный номер 58,
регистрационный код C-GARM) переде

лан в одномоторный Ju-52, он демонст

рируется в коллекции Западно-Канадско

го авиационного музея в Виннипеге, про

винция Манитоба.

Ju-52/Зm на гражданской службе в

посдевоенные годы

В 1947 г. британская авиакомпания

ВЕА подписала контракт с фирмой Шорт

Бразерс на переоборудование 11 ранее

летавших в составе люфтваффе самоле

тов Ju-52/3m в 12-местные пассажирские

авиалайнеры. На самолеты были уста-

новлены британские радиокомпасы с ан

теннами иной, чем у немецких, формы,

изменилось расположение мачт натяж

ной радиоантенны, бьш зашит грузовой

люк. 11 переоборудованных Юнкерсов

получили в ВЕА регистрацию от G
АНВР и G-AHOC по G-AНOL. Авиаком

пания эксплуатировала самолеты на мар

шрутах, пролегавших над Британскими

островами. Первый рейс Ju-5213m в цветах

ВЕА выполнил 18 ноября 1947 г. на ЛННIIН

Лондон-Кройдон - Белфаст-Сиденхзм. Са

молеты задержались в британской авиа

комлании не надолго - последний рейс бьш

выполнен 31 августа 1948 г.

Авиакомпания SAS (Scandanavian
Air1ines Systern) эксплуатировала гидро

самолеты Ju-52/3m вплоть до лета 1956 г.

Jц-5213m в варианте гидросамолета так

же летали в послевоенные годы в норвеж

ской авиакомпании DetNorske
Luftfartselskap. Бывшие Ju-52/3m болгар

ский ВВС стали первыми самолетами

авиакомпании Болгарские Воздушные

Линии. Первый рейс на маршруте Враж

дебная - Бургас был выполнен 29 июня

1949 г., среди пассажиров в том полете

находился Георгий Димитров.

Советский Аэрофлот летом 1944 г.

использовал Ju-52/3m на линиях Москва

- Пермь и Москва - Куйбышев. Аэрофло

товские Юнкерсы привлекались к сроч

ной доставки необходимых материалов

и деталей на оборонные заводы. На часть

самолетов бьши установлены радиополу

компасы РПК-10 советского образца. В

составе Аэрофлота Ju-52/3m эксплуати

ровались до 50-х годов.

После перехода Румынии из стана

союзников Германии в стан ее противни

ков, часть самолетов Ju-52/3rn была пе

редана из ВВС в государственную авиа

компанию LARES. Один из этих Юнкер

сов доставил румынскую делегацию из

Бухареста в Одессу, целью визита явля-
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лось подписание перемирия с советски

ми властями. Три Ju-52/3m летали в со

ставе LARES на местных авиалиниях в

1946-1947 Г.г.

В 1955 г. для эксплуатации на Новой

Гвинее авиакомпания Gibbes Sepik
Airways приобрела три Ju-52/3m у фир

мы М. Ahrenberg из Швеции. Первый из

этих самолетов (Werk г. 7256, VH-BUU)
лично перегнал в октябре 1955 г. из Бром

ма, Швеция, в Горока, Папуа - Новая
Гвинея, основатель авиакомпании ас вре

мен Второй мировой войны уинг-коммен

дер Роберт Х.У. Гиббс. Два других Ju-521
3т (Werk г.7493, VH-BUV и Werk
г.61375б, VН-ВИW) прибьUIII на Новую

Гвинею в январе 1957 г. все самолеты обо

рудовали дополнительными топливными

баками, после чего самолеты стали способ

ны держаться в воздухе по IО часов.

Вскоре после прибытия самолетов

на Новую Гвинею двигатели ВМW-132
заменили 600-сильными звездообраз

ными моторами Пратт энд Уитни R
130-SH-G австралийского производ

ства. Изначально двигатели предназна

чались для учебно-тренировочных са

молетов «уирруэй». На моторах стояли

трехлопастные металлические воздуш

ные винты изменяемого шага.

Юнкерсы прекрасно подошли для эк

сплуатации с коротких инеровных взлет

но-посадочных площадок страны папуа

сов. На таких с позволения сказать аэро

дромах не могли эксплуатироваться са

мые распространенные в мире транспор

тные самолеты Дуглас ОС-3. Один Ju-521
3т (самую первую машину Гиббса - Werk

г. 7256, VH-BUU) все-таки пришлось

списать после вынужденной посадки 17
октября 1959 г. на реку Байер. Два дру

гих Юнкерса летали до апрег.я 1960 г.,

затем их разобрали на металлом в Мадан

ге, Новая Гвинея.
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